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TURK HAVACILIGI VE KAYSERiI UCAK FABRIKASI
OZET

Mustafa Kemal Atatiirk’tin Tirk hava harp sanayisini kurma ideali
Cumbhuriyet doneminde gergeklestirilen kalkinma hamleleri i¢inde 6zel bir 6neme
sahiptir. Donemin sartlari ve imkanlar1 g6z Oniine alindiginda bu idealin
gerceklestirilmesinde olaganiistii bir caba ve gayretin ortaya kondugu goriilmektedir.

Ileri teknoloji, uzmanlik ve yiiksek maliyete sahip olan ve ancak gelismis
devletlerin basarabildigi Havacilik sanayisinin Tirkiye’de kurulabilmesi igin Tiirk
hiikiimeti arayislar i¢ine girmis, sonucta Almanya ile isbirligi yapilmasinin dogru bir
karar olacag diisiincesi hakim olmustur.

Bu baglam da, Tiirkiye, Almanlarin {inlii ugak firetici firmalarindan olan
Junkers sirketi ile goriismelere baslamistir. Kisa bir siire icerisinde Junkers firmasi
Tirk Hiikiimeti yetkilileri ile ugak fabrikasinin insasi ve yiirlitiilmesi i¢in bir 6n
anlasma imzalamiglardir. Tirk-Alman ortakligi olan sirketin adinin, Tayyare ve Mo-
tor Tirk Anonim Sirketi (TOMTAS) olmasi kararlagtirilmigti. Sermaye tutar1 yakla-
stk 3,5 milyon TL (7.000.000 Mark) olacak ve taraflar arasinda esit katilim saglana-
cakti. Boylece, 15.08.1925 tarihinde Tiirk Hiikiimeti ile Junkers Firmasi arasinda
yapilan sozlesmeyi miiteakip, 07.09.1925 tarithinde kurulan TOMTAS ve
TOMTAS’1in  kurulusu, Bakanlar Kurulunca 25.10.1925 tarihinde resmen
onaylanmuistir.

Fabrikanin kurulus yeri ise Kayseri ili olarak belirlenmistir. Kayseri Tayyare
Fabrikasi, Alman Junkers sirketi ile Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin ortaklifiyla Ucak ve
Motor Fabrikasi olarak 6 Ekim 1926 tarihinde agilmistir.
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Fabrika, bircok sebepten dolay1 28 Mayis 1928 tarihinde kapanmustir. Sirket
yapilan protokol geregi tiim hisseleri ile bilumum haklarindan feragat ederek alacagi
olan 520.000 TL.’e 6denmek lizere Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne devredilmistir. 1931
yilinda ise MSB Hava Miistesarligina baglh olarak yeniden ag¢ilis yapilmastir.

Kayseri Ugak Fabrikasi’nda agiligindan itibaren iiretilen ugaklar sunlardir;
1926 yilinda 30 Adet A-20 L montaji; 1926-1927 yilinda 3 adet F-13; 1933-1934
yillarinda Hawk 11°den 24 adet; Fledgling 2C1°den 8 adet; 1936 ve 1937 yillarinda
43 adet Gotha 145 A; 4 adet PZL.-24 A (Seri N0:2015-2118) ve 21 adet P-24 G;
1935 yilinda 11 adet US-4, 11 adet PS-2 ve 5 adet G-9 olmak tizere 27 adet de plandr
{iretimi yapilmustir.. Bu fabrikada iiretilen son ugaklar ise Ingiliz Miles Magister

ucaklaridir.

Anahtar Kelimeler : Tiirk Havacilik, Kayseri, Ugak, Uretim
Sayfa Adedi 191
Tez Danisman1  : Yrd. Dog. Dr. Muzaffer DENIZ
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TURKISH AVIATION AND KAYSERI AIRPLANE FACTORY
ABSTRACT

Mustafa Kemal Atatiirk's ideal of establishing Turkish air war industry has a
special importan in the developmental movements carried out during the Republican
period.

Considering the conditions and possibilities of the process, it seems that
extraordinary effort and effort have been put forward in the realization of this
ideal. The Turkish government has searched for the establishment of the aviation
industry, which has advanced technology, expertise and high finance and only the
advanced states can achieve, in Turkey, and as a result it has become a right decision
to cooperate with Germany.

In this context, Turkey started negotiations with the Junkers company, one of
the German aircraft manufacturers. Within a short time, the Junkers firm has signed a
preliminary agreement with the Turkish government authorities to build and operate
the aircraft factory.

It was decided that the name of the Turkish-German partnership would be
Tayyare and Motor Tiirk Joint Stock Company (TOMTAS). The amount of capital
will be approximately TL 3.5 million (7.000.000 Mark) and the parties Equal
participation would be provided in it.Thus, the establishment of TOMTAS and
TOMTAS, established on 07.09.1925, following the agreement between Turkish
Government and Junkers Company on 15.08.1925, was formally approved by the
Council of Ministers on 25.10.1925.

The place of establishment of the plant is determined as Kayseri
province.Kayseri Tayyare Plant was opened as an Aircraft and Motor Factory on 6
VI



October 1926 in partnership with the German Junkers company and the Turkish
Tayyare Society.

Factory was closed on May 28, 1928. With the protocol made, it was
transferred to Tiirk Tayyare Society to be paid 520.000 TL, which will be waived by
all the shares and bona fide rights. It was reopened in 1931 due to the
Undersecretariat of the Ministry of National Defense. The airplanes produced since
the opening of the Kayseri Aircraft Factory are; Montage of 30 A-20 L in 1926;
Three F-13s in 1926-1927; From 1933 to 1934 Hawk 11 out of 24; 8 pieces from
Fledgling 2C1; 43 Gotha 145a in 1936 and 1937; 4 PZL.-24A (Series No: 2015-
2118) and 21 P-24G; In 1935, 27 gliders were produced, 11 of which were US-4, 11
were PS-2 and 5 were G-9. The last planes produced in this factory were the Miles

Magister planes.
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Quantity of Page 11 91
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SIMGELER VE KISALTMALAR DiZiNi

Bu caligmada kullanilmis kisaltmalar, agiklamalari ile birlikte agagida sunulmustur.

Kisaltmalar Aciklamalar

ABD Amerika Birlesik Devletleri
BCA Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi
BKZ Bakiniz

MO Milattan Once

iTU Istanbul Teknik Universitesi
TBMM Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi
TTK Tirk Tarih Kurumu

TOMTAS Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi
KFT Kayseri Tayyare Fabrikasi
TSK Tirk Silahli Kuvvetleri
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RESIM LiSTESI

Resim 1.Kayseri Tayyare Fabrikasinin Kurulus Haberi

Resim 2. Kayseri Tayyare Fabrikasinin Kurulus A$amasi ..........cccceevveveereerieseennan,
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ONSOZ

Tirk Havacilik tarihinin  gelisim siirecine bakildiginda, Kayseri Ugak

Fabrikasinin bir¢cok yonden katkilar sagladigi goriilmektedir.

Fabrikanin Kayseri’de kurulmasi, sehrin ve Tiirkiye’nin hem iktisadi, siyasi,
sosyal hem de havacilik sanayinin gelisimine katki saglayan onemli bir yatirim

olmustur.

Milli Miicadele’nin basariyla sonug¢lanmasiyla birlikte yeni kurulan Tiirk
Devleti her alanda tam bir bagimsizlik politikasi anlayisi ile hareket etmistir.
Havacilik alaninda diinyada meydana gelen gelismeleri yakindan takip etme ve bu
gelismeleri Tiirkiye’de uygulamaya koyma cabalar1 ile kurulan Kayseri Ugak

Fabrikas1 bu politikanin bir neticesidir.

Tiirk havaciliginin lokomotifi olan, Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin 15 Mayis
1925°teki acilis toreninde Mustafa Kemal Pasa, “... Istikbal goklerdedir; ¢iinkii
goklerini koruyamayan milletler yarinlarindan asla emin olamaziar... Her iste
oldugu gibi havacilikta da en yiiksek seviyede, gokte seni bekleyen yerini az zamanda

’

dolduracaksin... ” sozleri ile havacilikta Tiirk Milletinin rotasini belirlemistir.

Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin 19 Ekim1925 tarihli 1. Olagan Kongresi’nde ise
Basvekil Ismet Pasa;“...Biz tayyareci dendigi zaman tayyareyi diisiiniip, tayyareyi
meydana getirebilecek miihendisi, tayyareyi en hurda aksamindan, en hassas
aksamindan en kaba aksamina kadar vatandan imal edecek tedbirleri, tayyare
tiretimine  yarayacak biitiin  temel maddelerin vatandan ¢ikariimast  ve
saglanmasint...” sOyledigi nutku ile ve yine bir sonraki donem olan 27 Ekim 1926
senesi Tiirk Tayyare Cemiyeti Umumi Kongresi Nutkunda Ismet Pasa:” ... milli
ihtiyaglar milletin hayatinda kimler tarafindan his olunur, nasil teberriiz ettirilir,
bunu bilahare temin ve ifade etmek miiskiildiir. Milli ihtiyaclarimizin en miihimleri
sirasinda yuvalarimizi kendimizin ve ¢ocuklarimizin cigerlerini dolduran havanin
temiz ve mesun kalmasi baslh basina bir mesele olmustur. Cumhuriyet tayyare
meselesine temas ettigi ilk giinden itibaren ki Cumhuriyet ispat ve viicut ettigi andan
itibaren bu ihtiyact hissetmistir...” diyerek ugagmn vatan i¢in ne kadar Onemli

oldugunu vurgulamistir. Dolayis1 ile Mustafa Kemal Atatiirk ile havacilik alaninda
X1



ayni fikirlere sahip oldugunu belirtmistir. Kayseri Ucak Fabrikasinin kurulmasi ise

bu birlikteligin irtiniidiir.

Donemin imkansizliklart iginde kurulmasi planlanan ancak ileri teknoloji ve
maliyet gerektiren ucak sanayi i¢in Tiirkiye yabanci sermaye arayislari igine
girmistir. Osmanli Devleti’nin son ddnemlerinden itibaren siyasi ve ekonomik
iliskilerin yogun olarak gerceklestigi ve Itilaf Devletleri tarafindan da diinyadan
tecrit edilen Almanya’nin bu konuda ki deneyimleri de goz oniine alinarak en uygun

tilke olarak diisiiniilmiistii.

Kisa bir siire sonra Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Junkers Sirketinin
yazil1 bir antlagma yapmalari i¢in adim atildi. Merkezi Ankara olmak iizere 25 Ekim
1925 tarihinde kurulan Tayyare ve Motor Tirk Anonim Sirketi, Cumhuriyet
doneminde alaninda kurulan ilk sirket oldu. Sirketin sermayesi 7 milyon Alman

Marki olarak belirlendi.

Tiirk Hiikkiimeti ile Junkers sirketi arasinda yapilan antlasmaya gore fabrika
azami iki yil i¢inde teslim edilecekti. Fabrikanin kurulusu iki safthadan olusuyordu.
Fabrika 1926 yili sonbaharinda tamir edilebilecek diizeye gelmesi ve ikinci satha
olarak da 1927 yili i¢inde ugak iiretimine baslanmis olacakti. Kisa bir siire sonra

fabrikanin insaat ithalesini ise Alman Philipp Holzmann und Co. firmas1 almistir.

Ekonomik sorunlara ragmen, insaati tamamlanan Kayseri Ucak Fabrikasinin

acilist 6 Ekim 1926 tarihinde yapilmistir.

Kayseri Ugak Fabrikasinin acilisindan kisa bir siire sonra faaliyete gegmesiyle
birlikte, Tirk Hava Kuvvetlerine ait Junkers A-20, F-13, G-23, bakim, onarim ve

yenileme islemlerine baglanilmistir.

Ancak isler umuldugu gibi gitmedi, bir siire sonra Junkers Sirketinin,
antlagmadan kaynaklanan yiikiimliiligiinii yerine getirmemesi ve ugak fabrikasinda
Alman is¢i ve miihendislerin yiiksek iicretleri gibi birtakim sorunlardan dolayi
TOMTAS sirketinin faaliyetlerine 3 Mayis 1928 tarihinde son verilmistir. Bunun
neticesinde 28 Haziran 1928°de fabrikada tiretim faaliyetleri durdurulmustur. Daha
sonra Kayseri Ugak Fabrikas1 da dahil olmak iizere TOMTAS sirketinin tim mal

varlig1 ve biitiin yetkileri Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne devredilmistir.
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TOMTAS 1n kapanmasiyla Tiirkiye’nin ucak fabrikasi kurma girisimleri sona
ermedi. Daha sonra Amerikan-Curtiss-Wright grubu ile Kayseri Tayyare
Fabrikasinin tayyare ve motor imali, hava hatlar1 ve her tiirlii hava isleri i¢in bir sene
gecerli olmak tizere Milli Savunma Bakanliginin yapmis oldugu antlasma, 3 Kasim
1931 tarihinde Bakanlar Kurulu tarafindan kabul edildi. 1933 yilinda Milli Savunma
Bakanligina devredilen Kayseri Ugak Fabrikasi i¢in yeniden bir agilis yapilmistir.

Kayseri Ucak fabrikasi, kurulus, bakim-onarim ve lretim faaliyetleri bir
biitiin olarak degerlendirildiginde ulusal savunma sanayinin temel aktorlerinden
birisi, 6zel sanayinin gelisiminde ise onemli bir misyon olarak lokomotif gorevini

tistlenmistir.

Bu calismada kullanilan kaynak ve belgelerin temini amaciyla, Bagbakanlik
Cumhuriyet Arsivi, Milli Kiitiiphane, Tiirk Tarih Kurumu ve YOK Tez merkezinde
konu taramasi yapilmistir. Ayrica, doneme ait gazeteler, kitaplar, makaleler ve

dergiler incelenmistir.
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GIRIS

Insanoglu daha ilk ¢aglardan beri bir iigiincii boyutta hareket edebilmeyi ve
goklerde ucabilmeyi diislemis, bu amagla teorik ve pratik caligmalar yapmaya
baslamistir. Bu arada, havadan daha agir olan kuslarin uguslar incelenerek, taklit
edilmeye calisilmistir. Ayrica bilinen fizik kurallarinda da faydalanilmistir.
Arsimet’in kuralina gore; belli hacimdeki bir su kiitlesinden daha hafif olan cisimler
suda yiizebilirler. Bu kural havaya uygulandiginda, belli hacimdeki havadan daha
hafif olan cisimlerin havada kalabilecegi anlasilir. Bu kuralin uygulanmasi ve
havadan hafif araglarin goklere yiikselmesi ilk defa XVIII. Yiizyilda Fransa’da
gerceklesebilmistir (Kurter, 2006: 15).

Insanlik tarihi kadar eski olan ‘ugmak’ tutkusu, efsanelerden bugiine kadar
devam etmesi ile diinya insanma yeni kapilarin agilmas: firsatin1 vermistir. Iste bu

vazgecilmez tutkulu diisiince yapisi gliniimiiz havacilik sanayini olusturmustur.

Bilim ve teknoloji agisindan bakildiginda ugaklar, 20. yiizyillin basinda icat
edilen en 6nemli teknolojik gelismelerden biridir. Diinyada s6z sahibi olmak isteyen
devletler havacilik alanina 6zel ilgi gostermis ve bdylesine muhtesem bir ‘giicii’

elinde tutmanin yollarini aramislardir.

Havacilik icin yeni bir devrin bagladigi bu doénemde ortaya ¢ikan yeni
buluslar ve gelismeler sayesinde ugaklar askeri alanda da kullanilmistir. Ucagin bas
dondiiren gelisiminin bilincinde olan Bati’da ucaklarin yapimi i¢in fabrikalar

kurulmus ve pilot yetistiren okullar agilmustir.

I. Diinya savasinda gelisiminin baslangi¢ doneminde olan diinya ucak sanayi,
savas sirasinda elde edilen deneyimlerle, savas sonrast yasanan krize ragmen kisa

zamanda istikrarli bir liretim yapisina kavugmustur.

Bagimsiz ve gii¢lii bir devlet olmak isteyen Tiirkiye’de de ¢agin gerceklerine
kayitsiz kalinmamis ve devletin en Onemli miiesseslerinden biri de havacilik

olmustur. Tiirk Devleti ugagi askeri alanda ilk defa Balkan Savaglarinda kullanmistir
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1 Haziran 1911 tarihinde "Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme
Miifettis-i Umumiligi (Teknik Hizmetler ve Miistahkem Mevkiler Genel
Miifettisligi)’nin 2'nci subesini teskil eden Kitaat-1 Fenniye Subesince Tayyare
Komisyonu kurularak, iilkemizde havaciliga oldukca erken sayilabilecek bir tarihte
adim atilmistir. Bdylece, bu adimla Tiirk Hava Kuvvetlerinin temeli de atilmis

oluyordu.

Tirk Hava Kuvvetlerinin kurulus asamasindan hemen sonra, 1916-1917
yillarinda havacilik sanayii ile ilgili bazi g¢aligmalara rastlanmakla beraber, bu

calismalar etiit asamasini gegmemistir (Gediz, 1988: 29).

Yeni kurulan cumhuriyetin milli kalkinma hamlesi baglaminda disariya
bagimliliktan kurtulup kendi 6z kaynaklarimizla var olma miicadelesi 6zellikle 1923-

1938 yillar1 arasinda hava harp sanayine yonelik ¢aligsmalari hizlandirmastir.

Bir taraftan kurumsal calismalar yapilirken, diger taraftan da havacilik
sevgisini yayginlastirmak ve toplumsal destek i¢in calismalar yapilmistir. Tiirk
gencligi semalarin giivencesi olarak géren Mustafa Kemal Atatiirk’iin “Istikbal
Goklerdedir” ongoriisii ile Tiirk Gengligine gosterdigi hedef hakliligini bugiinde
gostermektedir. Nitekim havaciligin gelisimini saglamak amaciyla 16 Subat 1925

yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu) kuruldu.

Hava sanayiindeki bilinen Alman etkisi nedeniyle iki {ilke arasindaki tarihsel
siirecin daha iyi anlasilabilmesi i¢in ¢alismamizda, Tiirkiye-Almanya iligkileri, 1923-
1933 ve 1933-1945 arasindaki olmak iizere (Kogak, 2007:8) ikiye ayrilarak

incelenmistir.

Birinci donemde, 1924'ten 1932'ye kadar Tiirkiye'deki ilk Alman Biiytikelgisi

Rhudolf Nadolny’nin hazirladigi raporda da doneme verilen 6nem goriilmektedir.

Bu doneme kisaca deginecek olursak; 3 Mart 1924 tarihinde imzalanmis olan
Dostluk Antlagsmast ile baslatilan diplomatik iligkilerin 6nemli bir agamasini
olusturmaktadir. Tiirkiye Cumhuriyeti ile Almanya arasinda 12 Ocak 1927 tarihinde
Ankara'da imzalanan Karsilikli ikamet Antlasmasi ile Tiirk ve Alman vatandaslarinin
karsilikli olarak iki iilke topraklarinda hangi hukuki sartlar ve garantilerle ikamet

edecekleri hiikiim altina alinmistir. Ayrica 16 Mayis 1929 tarihinde Ankara'da imza
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edilen Hakem ve Uzlagma Antlagmasi ile Tiirkiye-Almanya diplomatik ve ekonomik
iliskileri saglikli bir yapiya kavusturuldu. Tirkiye ve Almanya Cumbhuriyeti
Hiikiimetleri arasinda 28 Mayis 1929 tarihinde imza edilen Karsilikli Konsolosluk
Antlagmasi, yeni diplomatik iligkileri saglam temeller iizerine oturtmustur. Buna
ilaveten Tiirkiye ve Almanya Cumhuriyeti Hiikiimetleri arasinda, Suglularin Iadesi
Antlasmast 3 Eylil 1930 tarihinde Berlin'de imzalandi. Tiirkiye ve Almanya
arasindaki siyasi ve ticari antlasmalar iki {lilke arasinda iligkilerin artmasina imkan
saglamistir. Tiirkiye'nin Almanya'daki ticari faaliyetleri sirasinda ¢ok 6nemli roller
tistlenen Tiirk Ticaret Odas1,1928 yilinda Berlin'de acilmigtir. Ticaret hacmi giderek
biiyiidii. Ozellikle 1929 yili Alman istatistikleri géz 6niine alindiginda Tiirkiye'den
Almanya'ya 75.6 milyon marklik ihracat yapilmasina karsilik, ayni yil icinde
Almanya'min Tiirkiye'ye 72.5 milyon marklik bir ihracat yaptigi goriilmektedir.
Giderek biiyiiyen bu ticaret hacmi 27 Mayis 1930 tarihinde Ankara'da yeni bir Tiirk-

Alman Ticaret Antlagmasi'nin imzalanmasini saglamaistir.

Yukarida 6zetlemeye ¢alisilan donemde Almanya ile Hava Harp sanayinin
kurulmasina dair goriismeler yapilmis ve Junkers Firmasi ile bir antlasmaya
vartlarak. TOMTAS sirketi kurulmustur. S6z konusu antlasma geregi, Kayseri
Tayyare Fabrikasi, Tiirk ulusunun bagimsizlik ve sanayilesme hedefleri
gerceklestirmek idealleri ile kurulmustur. O donemin sartlar1 diisiiniildiiglinde, diinya
capinda ornegi az olan tayyare fabrikasi ne yazik ki bircok olumsuzluklardan dolay1
28 Mayis 1928 tarihinde kapanmistir. Fabrika 1931 yilinda tekrar agilmis; fakat 1939
yilindan sonra ucak iiretebilme vasfimi kaybederek bakim-onarim merkezine

doniismiistiir.

Ikinci doéneme bakildiginda ise; Tiirkiye, jeopolitik konumu itibariyle,
donemin iki biiyiik devleti Almanya ve Ingiltere tarafindan vazgecilmez bir iilke
durumunda idi. Bu sebeple Tiirkiye Almanya ve Ingiltere'nin ¢ikarlari arasinda bir

denge politikas1 izlemistir.

1938 tarihinden itibaren devletlerarasi gruplagmalarin hiz kazanmasi ve
Almanya'nin Avrupa siyasetindeki sert politikalar1 Tiirkiye'yi endiselendirmeye

basladi. Avrupa'nin yeni bir savasin esigine gelmis olmasi Tiirkiye'yi Ingiltere, Rusya
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ve Fransa ile ittifak yapma girisimlerine yoneltmistir. Bu gelismeler 1939 yilindan

itibaren Tiirk-Alman iligkilerinin gerginlesmesine sebep olmustur.

Calismamiz konusu olan Kayseri stratejik 6nemi ve jeopolitik konumu
nedeniyle tarihin her doneminde cazibe merkezi olmustur. Cumhuriyet déneminde de
havacilik tarihimizin en Onemli sanayi hamlesi olan tayyare fabrikasinin burada

kurulmas fikri son derece anlamli ve dogru bir karar oldugu goriilmektedir.

Ugak fabrikasinin Kayseri’de kurulma karar1 alinmasindan sonra arazi temini
icin adimlar atildi. Bunun i¢in segilen arazi g¢evresinde bazi kamulastirmalarin
yapilmas1 gerekiyordu. ihtiya¢ duyulan araziler sadece fabrika icin olmayip ugus
alani icin de gerekliydi. Milli Savunma Bakanliginin teklifi lizerine vatandaslara ait
arazilerin kamulastirilmasina gidildi (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1945:
108 41 6), (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1947: 114 52 8) (Detayl bilgi
icin Bkz. EK-1; Ek-2).

Kamulagtirmalardan sonra insaat isleri baglamistir. Garaj insaat1 (Bagbakanlik
Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1941: 95 43 13), 78.811 lira tutacag1 6ngoriilen iki adet er
kislas1 (Bagbakanlik Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1942: 97 118 17), Tamirhane
(Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1945: 178 30 16), yeralt1 atolyeleri,
hangarlar, sosyal tesisler ve atdlyelerin insaatlari i¢in adimlar atilmistir. (Detayh

bilgi i¢in Bkz. Ek-3; Ek-4; EK-5).

Insaat isleri ile birlikte fabrikanm kurulmasi igin gerekli olan malzemelerin
alimma da hiz verilmisti. Ancak o tarihlerde demiryolu heniliz Kayseri’ye kadar
gelmedigi i¢cin hangar malzemeleri, atdlyelerin tezgahlar1 ve fabrikaya ait makineler
Almanya'dan Iskenderun’a kadar deniz yoluyla, Iskenderun'dan Ulukisla'ya trenle ve

oradan da Kayseri'ye develer, at ve manda arabalariyla taginmustir.

Biitiin bu calismalar hizla neticelendirilmis ve 6 Ekim 1926 giinii fabrika
acilmigtir. Kayseri'de faaliyete gecen bu fabrika ile birlikte Eskisehir'de de bir onarim
ve montaj islerini yliiriitebilecek bir iinite kuruldu. Bu arada fabrika i¢in gerekli olan
teknik personelin yetistirilmesi konusu ele alinmis ve bu amagla Almanya'nin Dessau

sehrindeki Junkers tesislerine 18 kisi gdnderilmistir (Gediz, 1988: 29).
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Junkersiin A-19 ve A-20 tiplerini imal edecek olan fabrika faaliyete

gectiginde 120 Alman, 240 Tiirk olmak iizere 360 personel gorev aldi.

Kayseri’de ucak fabrikasinin kurulus ve yerleskesinin gelistirilme ¢aligsmalar1
yapilirken, bir taraftan da Tiirk havacilik alaninda ihtisas yapildi. Bu baglamda, 6nce
Almanya’ya eleman gonderilmesine baglanilmistir. 1928 yilinda ugak miihendisligi
dgrenimi igin bahriye 6grencilerinden Fuat Hakki, Kamil Halil, Umit Ahmet ve Fuat
Stileyman Avrupa’ya gonderilir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1934: 43
17 19). 1930 yilinda Italya’da Havacilik okulunda bilgilerini artirmak {izere sekiz
subay gonderilir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1930: 9 14 10).

Pilotluk, kor ugusu ve seyriisefer pilotlugu 6grenimi i¢in secilen iki Tiirk pilot
Lufthansa Havacilik sirketine gonderilir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],
1934: 42 1 17). Aym1 yil subat ayinda egitim, 6gretim ve manevralar ile hava
kuvvetlerinin orgiitlenmesi ile sevk ve idaresini incelemek lizere Miralay Macit Bey
Fransa’ya, Eskisehir Tayyare Fabrikas1 miidiirii Binbas1t Osman Nuri Bey ile motor
uzmam Ismail Hakki Bey daha sonra Fransa’da Macit Bey’e katilmak iizere o
giinlerde Almanya’da agilacak olan Leipzig Sanayi Fuarina gonderilir (Bagbakanlik
Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1934: 42 9 16).Yine ayn1 y1l Mart ayinda ugak fabrikalar
isletme islerinde yetismek ve bu amagcla fabrikalarda incelemelerde bulunmak iizere
makine Binbasi Avni Bey Fransa’ya gonderilir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi
[BCA], 1934: 43 11 10).

Mustafa Kemal Atatiirk, ucak fabrikasmnin kurulusuna son derece Onem
vermistir. Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin 6 Ekim 1926 tarihli agilisindan az once,
yetkililerin merasim Oncesi davetleri sirasinda; torene katilamayacagindan dolayi
liziintiilerini bildirmis ve fabrika hizmete girdiginde, fabrikay: ve iirlinlerini gérmek
lizere Kayseri’ye gidecegini ifade etmis (Kogak, 1991: 72) olan Mustafa Kemal’in,
20 Eylil 1928 tarihinde Cumhurbaskani sifatiyla ikinci ziyaretinde, Tayyare
Fabrikasini ziyaret edip etmedigi, ettiyse de ziyaretiyle ilgili olarak simdilik bilgi ve
kayitlarin olmamasina ragmen, Milli Hava Harp Sanayimizin kurulmasina onciiliikk
etmesi, bizzat O’nun direktifleriyle boyle bir girisimi baslatiliyor olmasi ve bu
girisimin ilk meyvesi olan Kayseri Tayyare Fabrikasi’n1 ziyaretleri kuvvetle

muhtemeldir.
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Atatiirk dordiincti kez 4 Subat 1934 tarihinde saat 18.20°de halkin candan
tezahiiratlar1 arasinda Kayseri’ye tesrif etmisler (Hakimiyet-i Milliye, 5 Subat
1934:1) ve sehirde iki giin kalarak Cumhuriyet ¢alismalarini yakindan izlemistir.
(Celebi, 1973: 99). Mustafa Kemal ertesi giin 5 Subat 1934 tarihinde saat 13.00°de
Kayseri Tayyare Fabrikasi’n1 ziyaret ederek (Hakimiyet-i Milliye, 6 Subat 1934:4),
acilistan Once ifade ettigi sekliyle Fabrika ve iiriinlerini muhtemelen ikinci kez

gbrmiis ve akabinde sehirdeki gezisine devam etmistir (Sarisir, 1998: 85-86).

Gorlilmektedir ki, Mustafa Kemal artik Tiirk Tarihinin anlamli eserleriyle
stislii olan bu giizel sehirde (Celebi, 1973: 102-103), devrin standartlarina uygun
azmin, gelismisligin, kendi kendine yetebilme yeteneginin bir gostergesi olarak
Cumhuriyetin bu biiylik eserinin Kayseri’yi siislemesinden, Tiirk Milletinin en
biiyligli olarak onur duymakta ve sehirde ilk gormek istedigi bu Cumhuriyet eserine

ne kadar biiyiik 6nem verdigi anlasilmaktadir.

Ayrica bu donemde, yerli yabanci bircok devlet adami tarafindan Fabrikaya
ziyaretler yapilmigtir. Bunlardan tespit edilebilenler sunlardir: Basbakan Ismet Inonii
ve Hava Miistesar1 Yzb. Celal Yakal’mm PZL ucaklari imali sirasinda ziyaretleri,
1938:; Ismet Inonii ve Refik Saydam’in ziyaretleri, 1938; Milli Savunma Bakani
Kazim Ozalp’m ziyaretleri, 1938; Yugoslav Heyetinin ziyaretleri, 1939; Yunan

Heyetinin ziyaretleri, 1939 (Sarisir, 1998: 87).

Fabrika ile ilgili ¢alismalar devam ederken, ugaklarin yapiminda kullanilacak
malzeme eksikligi sorunu nedeniyle, Tiirkiye’de iiretilemeyen malzemelerin biyiik
kismi yurtdisindan getirtilir. Kasim 1929’da hava kuvvetleri igin yiiklii miktarda
havacilik malzemesi yurtdigindan getirtilir (Bagsbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],
1929: 8 41 13), (Bkz. EK-8).

Savunma icin ugak ve malzeme alindig1 gibi Akrobasi gosterilerine de dnem
verildigi goriilmektedir. Bu amagla Havacilik okulunun akrobasi egitim dgretimi igin
1934’de Amerika’dan alt1 adet Fleet Akrobasi ucagi almmasma karar verilir

(Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1934: 42 7 11) (Bkz. Ek-10).

Ucgak fabrikasinin faaliyete baslamasindan sonra, ihtiyaclara binaen teknik

eksikliklerin giderilmesi amaciyla gorevlendirilmeler yapilmistir. Teknik elemanlarin
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Ogrenimi ve bilgi artirimi i¢in Avrupa’ya uzman ve dgrenci gonderildigi gibi 1933
yilinda {li¢ doktor da, hava fizyolojisi uzmanligi alaninda yetistirilmek {izere
Avrupa’ya gonderilir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1933: 40 73 14).
Benzer sekilde Kayseri ugak fabrikasinda calistirilmak amaciyla Alman uzman Ote

Bote getirtilmistir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1933: 94 13 13).

Kayseri ucak fabrikasinda yapilmakta olan PZL ugaklarina konacak Gnom
Rhon motorlarinin fabrikalarinda imal tarzin1 gérmek iizere Hava Fen subesinden
miihendis Fikret Celtik¢i ile Kayseri ugak fabrikasindan irfan Berkman, Mitat
Yilmazer ve Mehmet Ali Coner 6 ay siireyle Fransa’ya gonderilir (Basbakanlik

Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1937: 74 36 17), (Bkz. EK-6).

Kayseri ucak fabrikasinda PZL ugaklarinin montajinda ¢aligtirilmak amaciyla
Sigmund Refelenks getirilmistir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1937: 79
85 15).

1938 yilinda 15 adet Gotha 145 model ugak iiretiminde kullanmak iizere
Almanya’daki fabrikadan malzemeler alinir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],
1938: 83 54 16), (Bkz. Ek-9). Benzer sekilde Kayseri ve Eskisehir ugak fabrikalari
icin Almanya’dan Indez markali crvata ve somun tezgdhi satin alinmasi

kararlagtirllmistir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1939: 86 24 4).

Kayseri ucak fabrikasinda kurulusundan sonraki donemlerde de yabanci
uzmanlar cahistinlmistir. Izmir Tayyare Alayr elinde bulunan ugaklardaki Di
Havilland Pervanelerindeki arizalar1 dnlemek igin, Ingiliz uyruklu Thomas Tarryn'in
3 ay i¢in Kayseri Ucak Fabrikasi ve Izmir Tayyare Alayi'nda galistirilmasina karar
verilmistir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1939: 88 87 9).

Daha oOnceden Fransa’ya gonderilen Astegmenler Miimtaz Kiiliink ve
Hiiseyin Unsal yiiksek ucak miihendisligi 6grenimini bitirerek 1939’ da iilkeye
donerler (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1939: 133 30 9).

Bundan bagka cesitli sergi, konferanslara katilmak {izere yurtdisina gidilir.
Uluslararas1 Havadan koruma sergisine katilmak ve ¢esitli incelemelerde bulunmak

tizere Korgeneral Hiisnii Kalkis bagkanliginda Albay Emin Nihat Siizer ve Yiizbasi
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Abidin Tiizel’den meydana gelen heyet Briiksel’e gider (Basbakanlik Cumhuriyet
Arsivi [BCA], 1939: 87 61 15).

Bir taraftan yurtdisina 6grenci ve heyetler gonderilirken bir taraftan da
yurtdisindan uzmanlar getirtilerek Tiirk Havaciligi gelistirilmek istenmistir. Kayseri
ucak fabrikasinda c¢alismak {izere Lysander ve Rolls-Royce ugak ve motorlari
iizerinde deneyimli iki Ingiliz, ugcak makinisti Strw ile motor uzmani miihendis
James Wyobrow, 1940 yilinda Kayseri’ye gelmislerdir (Basbakanlik Cumhuriyet
Arsivi [BCA], 1940: 92 86 9), (Bkz. Ek-7). Ayn1 yilsonuna dogru 22 Ingiliz uzmanimn
Hava Kuvvetlerinde ¢alistirllmasina karar alinmistir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi
[BCA], 1940: 106 73 18). Savas yillarinda istihdam edilen bu uzmanlarin Ingiliz
olmas ikinci Diinya savasinda Tiirkiye’nin hangi tarafa yakin oldugunun gostergesi

olarak anlam tagimaktadir.

1942 yilinda havacilik 6grenimi i¢in baslarinda bir subay olmak iizere 40

ogrenci Ingiltere’ye gonderilmesine karar verilir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi

[BCA], 1942: 98 39 6).

Bir baska uzman olarak 1942 yilinda Havacilik dersleri vermek iizere
Amerikal1 bir hava Albay’1 Tiirkiye’ye gelir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],
1942: 100 93 11). Ayni yilin sonlarinda Amerikan uyruklu uzman Graham, Alison
motorlar1 {izerinde ¢alismak iizere Izmir Ucak Alayma gelir (Basbakanlik

Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1942: 99 82 20).

1 Kasim 1944 te Amerika’da yapilacak olan uluslararast sivil havacilik
konferansina Tiirk Hava Kurumu Baskan1 Siikrii Kocak baskanliginda kalabalik bir
heyet katilir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1944: 106 72 1).

Ingiliz uyruklu Bascavus Alexander Smith ve Colin Kirkride (Basbakanlik
Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1944: 106 69 15), Ingiliz uyruklu gedikli erbaslarindan J.
H. Roberts (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1944: 106 74 3), Ingiliz D. W.
L. Heal (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1945: 108 41 8), Ingiliz uyruklu
Knibbs’de Kayseri Ugak Fabrikasi'nda c¢alistirilmiglardir (Bagbakanlik Cumhuriyet
Arsivi [BCA], 1945: 108 48 20).
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1947 Kasim ayinda bu sefer Cenevre’de toplanacak Uluslararast Sivil
Havacilik Konferansina Bern Biiyiikelgisi Yakup Kadri Karaosmanoglu’nun
baskanliginda bir heyet katilir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1947: 114 68
12). Savas sonrasinda da yabanci uzmanlardan yararlanma yoluna devam edilir.
1948°de Ingiliz Albay A.C. Brown, Yarbay Garner ve Yarbay Doran havacilik
Ogretmenligi yapmak iizere Tiirkiye’ye gelir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],
1948: 117 77 9).

Ucgak fabrikasinin vatan savunmasina olan katkisinin yaninda bdlge halki
icinde olumlu etki yaratmistir. Bu baglam da merkezi Kayseri olmak {izere Kayseri
Ugak Fabrikas1 Mensubu Yardimlagma Evleri Kooperatifi kurulmustur (Basbakanlik
Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1950: 122 34 5), (Bkz. Ek-11). Sonraki donemde beliren
ihtiyaclar nedeniyle kooperatif sozlesmesinde degisiklik yapilmistir (Basbakanlik
Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1952: 129 58 17).

Kayseri ucak fabrikasi 28 Haziran 1928 tarihinde kapatilarak TOMTAS'm
faaliyetine son verildi. 21 Ekim 1929 tarihinde Junkers firmasi ile Milli Savunma
Bakanlig1 arasinda bir protokol yapildi. Bu protokol daha sonra Bakanlar Kurulunca
onaylanarak yiiriirliige girmistir. Bu protokole gore Junkers firmasinin tiim hisseleri
520.000 TL karsiliginda Tiirk Tayyare Cemiyetine devredilmistir. Ayrica TOMTAS
tasfiye edilerek tiim varlig1 ve hukuki durumunun Tiirk Tayyare Cemiyetine devrine
karar verildi. TOMTAS firmasina ait olan ve Kayseri fabrikasinda, Tiirkiye'de veya
Tiirk giimriiklerinde bulunan tiim lisansli, patentli tezgah, kalip, ucak ve motor
parcalariyla tesislerin Tirk tarafina devri i¢in bir komisyon kuruldu. Kurulan bu
komisyon ¢alismalarini 1930 yilinda bitirebildigi i¢in, fabrika bu tarihe kadar kapali
kalmistir. 1930 yilinda kurulan teselliim heyeti taratfindan TOMTAS Milli Savunma
Bakanligina teslim edildi. Ayn1 yilin Mayis ayinda fabrika Tiirk Hava Kuvvetleri
adina isletmeye agildi. Fabrikalarin Hava Kuvvetlerine gecisinden itibaren TOMTAS
artik ortadan kalkiyor ve bu tesisler bakim-onarim faaliyetlerini yiiriiten birer kurulus

haline gelmistir (Gediz, 1988: 30).

Tiirkiye’de havacilik sanayii ile ilgili tesebbiislerin tamami Cumbhuriyet
doneminde yapilmistir. Yapilan bu tesebbiisler kronolojik olarak incelenebilecegi

gibi, devlet ve 6zel sektor tesebbiisleri olarak da incelemek miimkiindiir.
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Bakildiginda 6zel tesebbiisiin amator bir sekilde Vecihi Hiirkus tarafindan
yapildig1 goriilmektedir. Onun bu tesebbiisii daha sonraki yillarda da cesitli sekillerde
tekrarlanacaktir. Her ne kadar Vecihi Hiirkus tesebbiisii bir sanayi kurulusu olarak
kabul edilmese de (Biyikoglu, 1991: 11) o donemde yapilan ¢ok cesaretli bir
tesebbiis olmasi nedeni ile Ozel tesebbiisler bolimiinde incelenecektir. Devletin
tesebbiisii 1926 yilinda kurulan Tayyare ve Motor Anonim Sirketi (TOMTAS) ile
baglar. TOMTAS kapandiktan sonra Kayseri Ugak Fabrikasi ve Hava ikmal ve
Bakim Merkezi olarak faaliyetlerini siirdiirecek, bu arada Kayseri Ucak fabrikasi ile
es zamanli olarak kurulan Eskisehir tesislerinde 1932 yilinda Selahattin Alan
tarafindan milli bir ugak yapilmaya galisilacaktir. 1935 yilinda ise 6zel girisimci Nuri
Demirag “Nuri Demirag Ucak Fabrikasi” m1 kurarak Tirkiye’de ugak iiretimi

yapacaktir.

Ancak ugak endiistrisi kurma sebebiyle bir hayli sorunla karsilasmis olan

Nuri Demirag, bu durumu Inénii’ye yazdigi mektup ile sdyle anlatmustur;

1936°da memleketin ihtiyacina tamamen cevap verecek biiyiik bir ugak
endiistrisi kurmak ig¢in girisimde bulundum. Bu baglamda uzmanlarimla birlikte
cesitli iilkeler de incelemede bulundum. Yabanci iilkelere miihendisler ve isciler
gonderdim. Fabrikami modern araglarla donattim. Yesilkoy'de modern hava

meydani yaptigim gibi Besiktas 'ta ugak atélyesi, tamir atolyesi ve hangar kurdum

Hava kuvvetlerinden maddi manevi yardimlarda bulunulacagi, siparisler

verilecegi bildirilmesine ragmen simdiye kadar bu konuda bir gelisme saglanmadi.

Tiirk Hava Kurumuna 65 planér teslim ettim ayrica 10 okul ugagi teslim
edilecekti ancak Tiirk Hava Kurumu bunlart kabul etmemektedir. Gerek¢e olarak
Eskisehir’de pilot hatasindan meydana gelen ve bir pilotun oliimiiyle sonuglanan
kazayr gostermektedirler. Bu babta teminat mektuplart muhteviyati olan 14.000

lirami zapt ettikleri gibi avans olarak verdikleri 40.000 lirayr da geri istemektedirler.

Bu gelismeler yiiziinden fabrika personeli issiz kalmistir. Bu kurumun iilke
savunmasi i¢in yararlt bulunuyorsa derhal siparis verilerek yasatilmasinin
saglanmasint rica eden Maresal Fevzi Cakmak’ti (Genelkurmay Baskani). Cekilen

telgraftan simdiye kadar bir sonug alamadim.
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Bu ugurda simdiye kadar 1.5 milyon lira harcadim. Bu konuda yardimlarinizi
rica ederim. Yaratict bir sahsiyetin bu islere karar verecek kurumun bagina

getirilmesini arz ederim (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1939: 59 399 25).

Bu tesebbiisleri Tiirk Hava Kurumunun Ikinci Diinya Savasmi izleyen
donemlerdeki ¢alismalari izleyecek, 195011 yillarda ise Makine ve Kimya Kurumu

tarafindan u¢ak motoru ve ucak iiretilmeye ¢alisilacaktir.
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BIiRINCi BOLUM

1. HAVACILIK TARIiHi VE CUMHURIYETIN iLK YILLARINDA TURK
HAVA SANAYIININ DURUMU

1.1.Havacilik Tarihine Genel Bakis

Havacilik ve uzay sanayi; stratejik oneme haiz, yiiksek maliyetli bliylik
yatinmlar gerektiren, kara ve deniz sektorlerine oranla daha zorlu bir sektordiir

(Dortkasli, 2016: 21).

Gokyiiziinde ozgiirce ugmak fikri, insanlik tarihi kadar eskidir. Ilk
uygarliklardan beri ugan makine yapmak ya da kanat takmak suretiyle ugmak insan

ruhunun 6zgiirlesme ihtiyacindan kaynaklanmaktadir.

Hiirriyet ve 6zgiirliik tutkusu, insanoglunun hayallerini gergeklestirecegi yeni

kesiflerin rehberi olmustur.

Insan; yiiriimeyi, mesafeler kat etmeyi, yiizmeyi hatta sularin derinliklerine
dalmay1 da 6grenmistir. Oysa ki ugmak; canlilar aleminde onu yenik diisiiren tek
edim, tek eylemdir. Insanoglunun yillar boyunca &nce diisledigi, sonra ise imal ettigi
araglara sahip olmasi bile onun bu durumuna bir ¢are olamamistir. Gokylizii, endise,
kaygr ve korkunun kaynagi olarak algilanmasina ragmen hep bir umut hatta
Ozgiirligiin sembolii olmus dahasi insan i¢in vazge¢ilmez bir tutkunun kaynagi

olmustur (Batur, 2006: 34).

Insanin ugma arzusu ile ilgili ilk izlere efsanelerde rastlamaktayiz. Cin, Hint,
Iran ve Arap efsanelerinde insanoglunun ucarak gokyiiziine hakim olma arzusunu
gormekteyiz. Aym sekilde Yunan mitolojisinde ve Tiirk efsanelerinde de bu tiir

hikayeler mevcuttur (Kansu vd., 1971: 10-15).

Insanli ugus konusunda ilk ciddi ¢alismalar 13. yiizyilda baslamistir. 1250
yillarinda iinlii Ingiliz filozofu ve bilim adam Roger Bacon u¢mak igin makineler

yapilabilecegini iddia etmis, bu konuda bir de eser yazmustir.



Bu konuda ilk ciddi ve kapsamli bilimsel ¢alismay1 1505 yilinda Floransali
sanatg1 ve bilim adami Leonardo da Vinci gergeklestirmistir. Vinci iglerinde bugiinkii

helikopter temel kavramlarini da gelistiren bir¢ok ayrintili ¢izim yapmustir.

Italyan mimarlar Fausto ve Raneio’nun 1595 yilinda gelistirdikleri parasiit
tasarimlari, Italyan Cizvit papaz1 Pierre Fransesso Lana’nim tasarladigi ugan gemi
tasarimi, Brezilyali Cizvit piskoposu Barthélémy L. Da Gusmao’nun 1709 yilinda
hazirladig1 yelken ve kanatli ugma makinesi tasarimlar1 bu yonde yapilan ¢aligsmalara

orneklerdir.

1760’larda havadan hafif hidrojen gazinin bulunmasi havacilikta Bacon’un
balon kavramina yonelinmesine yol acti, ilk basarili balonlar Fransiz mucitleri
Montgolfier Kardeslerce 1783’te yapilip ucuruldu. Montgolfier Kardesler 1800
metreye ulasan ilk ucuslarinda sicak havayla doldurulmus biiyiik bir kagit torba
kullandilar. Hidrojen gazinin bulunusu ve kauguk iiretimindeki gelismeler sonucu
hidrojenle doldurulmus balon iiretimine baslandi.1898 yilinda Brezilyali Alberto
Santos Dumont Paris’te ilk kez hafif motorlu bir gemi ile ugarken, iki yil sonra Kont

Ferdinant von Zeppelin’in motorlu dev hava gemisi Almanya'da ugctu.

ABD Dayton’da bisiklet yapim ve onarimi ile ugrasan Wright kardesler
1900’1t yillarin  basinda plandér yapimi ile ilgilenmeye basladilar. Kendi
gelistirdikleri basit bir riizgar tiineli vasitasi ile Lilienthal ve Chanute’nin yaptiklar
modelleri geride birakan Wright kardesler, 17 Aralik 1903’de havadan daha agir bir
aragla, motorlu, tam denetimli, kesintisiz insanli ugusu basardi. ilk ugan Orwille oldu
ama Wilbur da o giinkii dort ugusun en uzununu gergeklestirdi ve 59 saniye havada
kalip 260 m. yol ald1 (National Geographic Tiirkiye, 2003: 1).

Bu tarihten sonra havaciliktaki gelismeler o giiniin teknolojisi goz Oniinde

tutuldugunda bas dondiiriicii bir hizla ger¢eklesmistir.

1.2. Havacihigin Gelisimi
Modern havacilik aslinda bisiklet imalatcisi olan Wright Kardeslerin Flyer
adinm1 verdikleri ugakla 17 Aralik 1903°te gerceklestirdikleri basarili olan ilk motorlu
ucusla baglamistir. Onlarin ucagina baktigimizda ilk goziimiize ¢arpan yalnizca bir

cift kanat, yiikselis diimeni (elevator), ve istikamet diimeninden (rudder)
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olugmasiydi. Govdesi bu yapilar1 bir arada tutan ¢ubuklardan olusuyordu. Ugaktaki
en dikkat cekici ayrint1 ise bir anemometre (riizgar 6l¢er) bulunmasiydi (Demircan,

2007: 15).

Amerika'da gerceklestirilen deneme ucguslartyla diinyada biiyiik heyecan
uyandiran ucgak ii¢ sene sonra Avrupa'da da yapilmaya baglanmistir. Osmanli
idarecileri Balkan savasi oncesinde askeri havaciligin kurulmasi ve gelistirilmesi i¢in
faaliyete gecti. Harbiye Nazirh@nin girisimleriyle Erkan-1 Harbiyye-i Umumiye
bilinyesinde bir sube agilarak (1911) havacilik hakkinda daha fazla bilgi almak ve
pilot yetistirmek iizere Avrupa'ya heyetler gonderildi. Ote yandan Trablusgarp’a
saldiran Italyan ucaklarmin havadan ucaklarla bomba atmalari iizerine Osmanli
askeri idarecileri havaciliktan askeri bir gii¢c olarak istifade etmek iizere ucak temin
etme yoluna gitmisler ve Fransa'dan ugak satin almiglardir. Avrupa'da yetisen pilotlar
ve havacilik bilgisine sahip kimselerle Yesilkoy'de Ucak Mektebi 1912 yilinda
acildi. Onceleri Fransiz asilli pilot ve havacilarin destegiyle yapilan egitim, Osmanli
Devleti'nin Almanya yaninda Birinci Diinya savasina katilmasiyla birlikte Alman
uzmanlar ve pilotlarla siirdiiriilmistiir. Oysa sonraki donemlerde Fransa’ya da
yiiksek tayyare miihendisligi egitimi i¢in 6grenci gonderimi yapilmistir (Basbakanlik

Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1939: 133 30 9).

Ik olarak 1010 yilinda Imam Ismail Cevheri tarafindan basladigina inanilan
Tiirk havaciligi hakkinda daha kesin bilgi ve belge toplama ihtiyaci vardir. Stuart
Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi adli eserinin girisinde bunu gsoyle dile
getirmektedir. “On yedinci yiizyihn dinlii Osmanli  gezgini Evliya Celebi’nin
Seyahatnamesinden aktarilanlarin disinda, Hezarfen Ahmet Celebi’nin Galata
Kulesi sizerinden Bogazici 'nin karsi yakasindaki Uskiidar Dogancilarda kendi elleri
ile yaptig1 kanatlar: takarak ucusu veya Lagari Hasan Celebi’nin sirtina bir roket
verlestirerek Sarayburnu’ndan kendini aksamiizeri gokyiiziine firlatiliverigi hakkinda
daha ¢ok kanitin bulunup degerlendirilmesi gerekmektedir. Muhtemelen bu kisilerin
ikisinin de  parasal olarak  ddiillendirilmelerinin - ardindan ~ Osmanl
Imparatorlugumun degisik bélgelerine siirgiine gonderildikleri diigiiniiliirse bu
parasal islemlerin veya adi gegen kisilerin sicil kayitlarinin bir sekilde tutulmug

olmasi gerekmektedir. Bunun disinda 1630 larda Osmanli Imparatorlugunda gérevli



bulunan Venedik Konsolosu G. Ballo ve Fransiz konsolos P. De Harlay in kisisel
arsivieri de basvurulabilecek kaynaklardandir.” (Kline, 2002: 10 ).

Tiirklerde ilk ugus deneyimini talihsiz bir sekilde Imam Cevherinin
gerceklestirdigi anlatilmaktadir. Fenle ugrastigi zamanlarda, biiylik kuslarin kanat
cirpmadan yiikseklerden siiziilerek uguslarini dikkatle izliyor ve bugiin maalesef elde
olmayan hesaplar yapiyordu. Bir giin (M.S. 1002 yillarinda) Nisabur’daki caminin

damina ¢ikarak halka sunlar1 sdylemistir;

" Ey ahali bu diinyada emsali bulunmayan bir eser kesfettim, gelecek insanlar
icin bir ilmi tasavvuru nasip olmadi”. Toplanan halk hayretle imami1 ve
miiderrislerini dinlediler, bazilar1 aklin1 kaybettigini zannettiler. Viicudunu iplerle iki
biiyiik satih bagladi ve ugacagini ilan etti ve kendisini bosluga birakti. Kanat satihlari
maalesef Cevheri’yi tagimadilar, siddetle yere ¢arparak vefat etti. Cevheri’nin bu
hareketi zamaninda ¢ok garip karsilanmistir. Cevheri bilinen ilk Tiirk Hava sehididir

(Verel, 1985: 29).

1.2.1. Donemin Ucaklarindaki Gelismeler

Birgok 6zellige sahip olmamasina ragmen ilk motorlu ugusu gerceklestiren
Wright Kardegler ’den sonra ¢ok cesitli tiplerde ucgaklar yapildi. Hepsi de cift
kanatliydi (biplane) (Demircan, 2007: 15).

IIk ucaklarin catkilari, birbirine celik tellerle baglanmis ince sert ahsap
levhalardan ya da c¢elik borulardan olusan makas kiris tasarimli govdeler
bicimindeydi. Bu ana yapr kanattaki enine kirislerden olusan kanat iskeletiyle
birlestiriliyordu. Daha sonra gévde ve kanat bezle kaplaniyordu. 1930’larda ugak
catkis1 yapiminda degisiklikler yasandi. Aerodinamik big¢im verilmis govde, hafif
kavislendirilmis ince kanat yapisi tasarimlart ilk kez bu donemde gergeklestirildi.
Ahsap kirislerin ve bez kaplamalarin yerini aliiminyum alasimlari, magnezyum gibi

paslanmaz hafif metal tiirleri aldi.

Hava tagimaciliginin ilk yillarinda Birinci Diinya Savasi’ndan kalma
bombardiman ucgaklarindan yararlaniliyordu. Ama sonralar1 dogrudan yolcu ve kargo
tasimak ic¢in tasarlanan ugaklar iiretilmeye baslandi. Kisa hatlar i¢in yolcularin

rahatlig1, uzun hatlar i¢in hiz 6geleri 6n plana ¢ikarildi. Bu dénemde sefere sokulan
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ucaklar genellikle iic motorlu monoplanlard: (tek kanatli). Almanlarin "Junkers G
24", Fransizlarm "Wibaut 210" italyanlarin Savoia Marchetti SM 73" tipi yolcu
ucaklari bu tiirdendi. Ingiltere’deyse daha ¢ok dért motorlu ugaklar tercih ediliyordu.

Bu ugaklarin hizi saatte 160 km’ye ulasabiliyordu. ABD’de de Posta
Dairesi’nin islettigi hava posta sistemi hizla gelistirilerek yolcu tasimaciligi alanina
kaydirildi. Birgok kiigiik sirket birleserek okyanus asir1 seferler diizenlemek {izere
giic birligi yaptilar. Bu donemde iic motorlu "Ford" ve "Fokker" ugaklariyla
Sikorsky’nin Ttrettigi "Clipper"lar baslica hava tagima araglariydi. Giinlimiizdeki
yolcu ucaklarinin atalartysa 1933-1934 yillarinda ortaya ¢ikacaktr. Bu donemde eski
ugaklarin yerini yenileri aldi. Artik aerodinamik profili, gévdesi tiimiiyle metalden
yapitlmis hizli ve rahat "Boeing 247 D"ler, "Douglas DC-2"ler ve "DC-3"ler,
Lockheed 10"lar hizmete girmisti. ABD’nin ve Avrupa’nin 6nde gelen havacilik
sirketleri uzun yillar filolarin1 bu ugaklardan olusturdular. 1950’lerde gelistirilen jet

ucaklar sefere sokulana degin bu ugaklar standart yolcu ucagi olarak kaldi.

Kitalararas: hava tasimacilifi 6nceleri deniz ucaklariyla siirdiiriiliiyordu. Iki
savag arasi donemde ticari sivil havacilik hizla ilerlerken, askeri havacilik alaninda
da biiylik gelismeler yasaniyordu. 1934-39 yillar1 arasinda Alman fabrikalarinda
15.927 savas ve 13.889 egitim ugag iiretildi. Ingiltere, Fransa ve ABD ise bu
silahlanma yarisina ancak 1938’deki Miinih bunalimindan sonra katildilar. Bu

donemde kuramsal arastirmalar ve deneysel ¢alismalar da hizlandi.

Savas boyunca fabrikalarda asir1 miktarda el isciligi gerektigi halde seri
tiretimle binlerce ucak iiretildi. Bu ugaklar tiim gdvdesi saglam bir iskelet yapidan
olup govde gergin tellerle birlikte desteklenmis biitiin bir yap1 olusturuyordu. Cift
kanatli ugaklarin hem dayanimlarinin, hem de manevra yeteneklerinin o zamanin tek
kanatli ugaklara gore fazla olmasi sebebiyle daha c¢ok ¢ift kanatli ucaklar tiretilmisti.
“Kizil Baron” lakapli Alman pilot Manfred Von Richthofen’in meshur kan kirmizisi

ucagi Fokker Dr.1 ugagi ise ii¢ kanatliyd (triplane) (Demircan, 2007: 16).

Savas sonrasinda ugak liretimi yavagladi. Savasin getirdigi agir ekonomik
kosullar savas sonrasinda yeni ugak iiretimi bir siire i¢in yavagladiysa bile bu durum
1960’larin basinda asildi. Askeri ugak yapimi 1960°larin baginda yeniden hizlandi ve

hava kuvvetleri jet ugaklariyla donatildi. Savas sonrasinda yasanan en biiyiik
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havacilik basarilarindan biri de ABD’de roket motoru yerlestirilmis bir ugak olan
"Bell X-1"in ses duvarini asmasiydi. Giiniimiizde 6zellikle askeri ucaklar ses iistii

hizlarda ugmak igin tasarlaniyor (Bilim ve Teknik, 2003: 3-5).

Onceleri ugabiliyor olmasi yeterliydi, sonra gdvde saglamlast: ve daha giilii
motorlarin kullanilmasiyla ugaklar hizland1 ve menzilleri artti. Tiim bu gelismeler
bliylik bir ivmelenmenin zeminini hazirladi. Havacilikta iki diinya savasi arasinda
gecen, ucak teknolojisinde, iiretim yollarinda devrim niteliginde gelismelerin

yasandigi bu doneme ‘Altin Cag’ denir (Demircan, 2007: 16).

1.3. Osmanh Déneminde Hava Kuvvetlerinin Dogusu

Endiistri devrimi ile baglayan “mekanizasyon ¢ag1” kisa siirede iiretimin yani
sira savas organizasyonunu da etkisi altina aldi. Hizlanan ve daha 6liimciil hale gelen
ordularin makinelerden beklentisi, eksik gordiikleri imkan ve kabiliyetlerinin bu
araglarla tamamlanmasi idi. Kara nakliyesinde baslayan makinelesme kisa zamanda
havada da kendini gosterdi. Osmanli devleti rakipleriyle ayni tarihlerde ucak ve
otomobilleri ordu envanterine soktu. Ancak arada bir fark vardi. Osmanlilar bu yeni
araclar ithal edici konumundaydi ve hem Balkan hem de Birinci Diinya savaslarinda
bu araglar ile yedek parcalarinin temininde 6nemli sikintilarla karsilasacaklardi. Bu
durum sonraki yillarda da devam etmis, az da olsa iiretimin baslamasiyla birlikte
havacilik malzemeleri disaridan satin alinmaya devam edilmistir (Basbakanlik

Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1923: 8 41 13).

Ucaklarin ticari bir meta olarak kullanilabilecegini kesfeden bazi
miitesebbisler bu alana yonelerek ucak fabrikalar1 kurdular. Bu yeni aracin askeri
alanda kullanilabileceginin anlasilmasi ile birlikte ordular hava kuvvetlerini
olusturmaya basladilar. A.B.D. 1909°da, Fransa, Almanya ve ltalya 1910 ‘da,
Ingiltere 1911°de, Avusturya ve Rusya ise 1912 yilinda hava kuvvetlerini kurdular.
Diinyada ki askeri teknoloji gelismelerini yakindan takip eden Osmanh idarecileri,

diger biiyiik devletlerle ayni tarihlerde bu kervana katildi (Yeni, 2017: 229-230).

Osmanl devleti, havacilik alaninda Avrupa’da yasanan gelismeleri 6zellikle
Harbiye Nezaretine Mahmut Sevket Pasa’nin getirilmesiyle birlikte daha da yakindan

takip etti. Dolayisiyla Osmanli havacilifin esas temellerinin bu doénemde atildig

6



soylenebilir. Nitekim ilk olarak Mayis 1909’da Fransiz Baloncu Mosyd Barbote,
balonuyla Istanbul’a gelerek ii¢ gosteri ugusu yapmistir. 1909 senesinde Mahmut
Sevket Pasa, havacilik caligmalarinda Avrupa’da oOncii kabul edilen Fransa ve
Almanya’daki gelismeler hakkinda, Paris Askeri Atasesi Ali Fethi (Okyar) ile Berlin
Askeri Atasesi Enver (Pasa) Bey’den bilgi istedi. O yillarda Kurmay Binbasi
rlitbesinde olan Enver Bey’in balon ve balon toplar1 hakkinda 26 Eyliil 1909 tarihli
raporundaki havacilik hakkindaki goriisleri harbiye nezaretince de benimsendi. Bu
durum, Osmanli havacilik tarihi baslangici agisindan olumlu bir gelisme olarak kabul

edilmektedir (Karacagil, 2011: 17).

Hava Ugus Okuluna gereken 6nemi veren Enver Pasa Almanya'dan ugak ve
pilotlar getirtmis ve bu arada bu okulda pilot yetistirilmesine hiz vermistir.
Almanya'dan ilk etapta alinan ugaklarin yeterli olmamasi iizerine ikinci defa ucak
istenmis ve 185 ugak, 1520 bakimci ve personelle birlikte 190 ugucu pilot
getirilmistir. Savasin genis bir alanda seyretmesinden dolay1 ugaklar istenilen her
cephede kullanilamasa da, teskil edilen Ugak birliklerinin pek ¢ok faydalar

gorilmiustir.

Istiklal Savasinda da kullanilan Ucaklar daha ziyade kesif ve devriye
ucuslarinda ise yaramistir. Zaman zaman taarruz amacl olarak da kullanilan bu
ucaklar Yunan ucaklarinin ileri harekatlarini onlemeyi basarmis ve birka¢ Yunan

ucagini esir alarak Tirk hava filosuna dahil etmislerdir.

Osmanli devlet adamlar1 ve askeri erkdninin havacilik alanindaki gelismeleri
bliytik bir ilgiyle yakindan takip etmelerine ragmen pes pese gelen savaslar sebebiyle
istenilen hedefe varamamistir. Ugagin ilk olarak Osmanli topraklarma geldigi
yillarda Balkan savaglar1 patlak vermis ardinda Birinci Diinya Savasi ve hemen
sonrasinda da Istiklal harbiyle pes pese biiyiik miicadeleler igin giren Osmanlilar her
seye ragmen bu yeni silah giiciinii takip etmisler ve elden geldigince elde etmeye
gayret etmislerdir. Ancak biitiin bu olumsuzluklar Osmanli havaciliginin gelismesini

engellemistir ! (Thsanoglu, 1995: 497-596).

1Osmanli balonculugu ve tayyareciligi hakkinda detayli ve daha genis bilgi i¢in bk. Ekmeleddin
fhsanoglu, "Osmanli Havaciligia Genel Bir Bakis", Cagini Yakalayan Osmanli! (Ed. E. Thsanoglu),
Istanbul 1995, s. 497-596; Ayrica bk. A. Velid, Tayyarecilik, Tayyar Sefinelerin Tarihgesi,
Terakkiydt-1 Hiziras, Istanbul,1329.



1909 yilinda Savas Bakanligi’min bir karariyla ugaklar ilk kez orduda
kullanilmaya baslandi. ABD, bdylece ordusunda ugak bulunduran ilk iilke oldu.
Ugaklarda ilk modeller, kanat yilizeylerinin sayisiyla birbirinden ayriliyordu. Tek
kanatli denen ugaklar bir takim kanatla tasarimlanmislardi. Cift kanatlilarda iist tiste
¢ift, ii¢ kanatlilarda ii¢c takim bulunuyordu. Oncii ucak tasarimcilar1 arasinda Fransiz
Louis Bleriot da vardi. 1907 yilinda tasarladigi bir ugakla 400 metre ugmay1
basarmisti. 1909 yilinda "XI" tipi olarak adlandirdigi ucgagiyla 40 kilometre
genislikteki Mang Denizi’ni gegti. 1900°den 1910°a degin ¢esitli iilkelerden bir¢ok
kisi ugmay1 basard.

1911 yilinda Tiirklerle Italyanlar arasinda yapilan Trablusgarp savaslarinda
ilk kez savas araci olarak kullanilacakti. Bir italyan pilot "Bleriot XI" tipi bir ucakla
Tiirk mevzilerini gozliiyor ve gordiiklerini kendi tarafina bildiriyordu. Bu olaydan
birkag giin sonra Italyan ucaklarindan atilan el bombalar1 gelecegin savaslarini haber
verir nitelikteydi. Ucaklar 1912 yilinda yine Trablusgarp savasinda psikolojik bir
silah olarak kullamldi. italyanlar ugaklarindan Libya iizerine bu sefer bomba degil

propaganda brosiirleri attilar.

Birinci Diinya Savasi, birgok agidan yikim olduysa da havaciligin gelisiminde
onemli bir yer tutar. Birinci Diinya Savasi sayesinde havacilifin gelismesi de
hizland1. Onceleri kesif amaciyla kullanilan ugaklar, sonralar1 hem hava savaslarinda,
bombardiman i¢in hem de gesitli baska amaclarla kullanildilar. 1914 yilinda ugaklar
arttk 600 ile 900 metre aras1 yiiksekliklere g¢ikabiliyor, saatte 110 km hizla
ucabiliyorlardu.

Osmanli Devleti’nde havacilik ¢alismalar1 Avrupa ve Balkan devletleriyle
ayn1 donemlerde basladiysa da kisa siirede istenen sonucu vermedi. Bunun sebebi
tayyare ve balonlarin 6neminin iyice kavranamamis olmasi ve uzun siire bu yondeki
calismalarin plansiz ve programsiz bir sekilde siirdiiriilmesidir. Bu alandaki yeni bir
diizenlemeye gidilmesi yoOniindeki girisimler Balkan savaslari sirasinda kendini
gostermeye basladi fakat bir sonu¢ alinamadi. Bu baglamda havacilik tegkilatini ve
askeri havacilikla ilgili diizenlemeleri igeren Miralay Siireyya Bey ve Alman balon
pilotu Binbasi1 Hackstetter’in hazirladiklar1 ancak sonugsuz kalan raporlar dikkat

¢cekmektedir.



Osmanli Ordularinin bir tayyare filosu olusturabilmesi maksadiyla Donanma
Cemiyeti goreve c¢agrilmis ve gazetelerde ilan verilmisti. Donanma Cemiyeti bir
tayyare, bir de donanma ianat1 hesabi actirdi. Osmanli hava giiciiniin teskili i¢in
Padisahin ve Harbiye Naziri'nin ilk bagis1 yapmalari, halk arasinda bir memnuniyet
ve tesvik unsuru olmustur. Birkag giin igerisinde 500 liralik bir yardimin yapilmasi,
halkin ugaklara karsi biliylik bir ilgi ve timit besledigini gostermektedir. Toplanan
paralar ve maliyenin katkisiyla Fransa'dan iki kisilik bir Deperdussin marka ugak ile

bir kisilik bir ugak satin alinmistir (Dingeller, 2004: 10).

Bu arada gegen Onemli bir hadise de ilk Tiirk ugaginin ugusudur. R.E.P.
fabrikasi ile yapilan s6zlesmede siparis edilen ugaklardan birinin 27 Nisan 1912 giinii
yapilacak ciilus senliklerine yetistirilmesi istenmisti. Ugak Ingiliz havact Gordon
Bell idaresinde 26 Nisan 1912 giinii Istanbul’a gelmis ve o giin bir deneme ugusu

gerceklestirmistir.

Ayni giin “Prens Celalettin” adli Deperdussin ugakla ucan Yzb. Fesa ise Tiirk
semalarinda ugan ilk Tiirk pilotu unvanini kazanmistir. 27 Nisan 1912 tarihinde
yapilan ciilus giiniinde Hiirriyet-i Ebediye Tepesi ile Yesilkoy’e kurulan iki seyyar
telgraf merkezi vasitasi ile yapilan koordinasyon sonucu, pilot Gordon Bell
planlandig1 sekilde bir téren ugusu yapar. Bu ucus dikkatleri bir kez daha havacilik
tizerine ¢ekecektir. Bu torenden birka¢ giin sonra Mahmut Sevket Pasanin emri ile
Yzb. Siireyya ve Istihkim Bnb. Mehmet Ali ugaklar ve balonlar hakkinda bir

inceleme yapmak tlizere Avrupa’ya gonderilir.

Bu heyet Tiirk havaciligi i¢in ¢ok faydali olacak bir inceleme gezisi yapar. 6
Mayis 1912°de Istanbul’dan hareket eden heyet Avusturya-Macaristan, Almanya,
Fransa ve Ingiltere’de incelemeler yapmistir. Bu arada italyanlar Osmanli topragi
olan Trablusgarp ve Bingazi’yi ele gecirmek istiyordu. Heyet heniiz inceleme
gezisine devam ederken Mahmut Sevket Pasa Yarbay Siireyya’ya bir mektup
yazarak Italyanlarin Rodos’u isgal ettigini, Italyanlarm ydnlendirilebilen balon
kullanarak Kale-i Sultaniyede’ki (Canakkale) istihkdmlar1 bombalayacaklari
istihbaratinin alindigini, buna kars1 koymak icin yeterli sayida ugak ve balon
alinmasini, miimkiinse bunlar1 kullanmak i¢in Alman pilot kiralanmas1 emrini verdi.

Bu seyahatte Almanya’dan bomba atma kabiliyetine sahip 2 Harlan, Fransa’dan {i¢



REP egitim ugag1 ve ingiltere’den iki Bristol ugag: tedarik edilir (Dingeller, 2004:
10-11).

Osmanl1 Devletinin Birinci Diinya Savasina girmesi tizerine Tiirk havacilari
da yurdun savunmasinda kendilerine diisen gorevleri en iyi sekilde yerine
getirebilmek i¢in seferber olmuslar, savas siliresince Canakkale, Filistin, lrak ve

Kafkasya’da canlar1 pahasina bir¢ok biiyiik ve yararli hizmetler gérmiislerdir (Zaif,
1997).

Birinci Diinya Harbinde *“ Kuvayr Havaiye Miifettisi Umumiligi (Hava
Kuvvetleri Genel Miifettisligi)” adi altinda kurulmus bulunan Osmanli Hava
Kuvvetleri yenilgiden sonra Almanlarin bélgeden ayrilmasi ve imzalanan Mondros
Ateskesi hiikiimlerine gore terhislere gidilmesi nedeniyle bosalan iskelet kadrolar

haline gelmisti (Dingeller, 2004: 28).

Birinci Diinya Savasinin sonunda Tiirk Hava Kuvvetlerinin giicli 17 Tayyare
Boliigiine ulagmisti. Ancak Almanya'dan bir miktar yeni ugak gelmis olmasina
ragmen gerek cephedeki ve gerekse cephe gerisindeki ucaklar c¢ok yipranmis
durumda idi. Birinci Diinya Savas siiresince Tiirk Hava Kuvvetlerinin envanterine
giren ucak sayist 300 civarindadir. 17 Kasim 1919 tarihli Hava Kuvvetleri
Miifettisligi raporundaki bilgilere gore o tarihte elde mevcut ucak sayist 45 olduguna
gore demek ki 4 yillik savas boyunca 255 civarinda yani envantere giren ugaklarin

%851 kaybedilmis olmaktadir (Sarp, 1986: 85).

Esasen Birinci Diinya Harbinde hi¢bir ilgi gosterilmemis ve tamamen Alman
miittefiklerin eline birakilmis ve bunlar tarafindan da maalesef ihmal edilmis olan
Tiirk havacilig1 bu son durum {izerine bir gerileme devresine girmis bulunuyordu. Bu
sirada havaciligin basinda meslekten yetismis kudretli bir bas mevcut degildi

(Tanman, 1953: 11).

Miitarekenin imzalanmasindan sonra, Suriye Cephesinden ¢ekilen bir kisim
hava unsuru Konya'da, Irak Cephesinden ¢ekilen ufak bir hava unsuru da Elazig'da
toplanmiglardi, 6nemli denecek bir derecede malzeme de Istanbul Yesilkdy'de
bulunuyordu. Almanlar ¢ekilme i¢in hazirliga girdiklerinden Hava Kuvvetleri bagsiz

kalmist:. Bu sirada Istanbul’a giren Ingiliz ve Fransizlar ilk is olarak Yesilkdy
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kuzeyindeki Safra koyli yaninda bulunan Tayyare istasyonuna el koyarak isgal
etmislerdi. Bu sirada Tiirk hava subaylar1 bir kisim malzemeyi ve ugaklari Anadolu
yakasina Maltepe'ye tasimiglardi. 1919 yilinda Harbiye Nezaretince, giiniin sartlarina
uygun yeni bir hava teskilati kurulmas1 zorunlulugu hissedilerek; Istanbul, izmir,
Konya ve Erzurum'da birer tayyare istasyonu, Elazig ve Diyarbakir'da da Tayyare
boliigl kurulmustu (Dingeller, 2004: 29-30).

Harbiye nezaretinin basina Enver Pasa’nin gelmesiyle bazi diizenlemelere
gidildi.1914 senesinde Kitaat-1 Fenniye Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi emrinden
aliman havacilik teskilati Muharebe ve Muvasala Subesine baglandi. Havacilik

okulunun miidiirliigiine de Fransiz Binbagi Marquis De Goys de Mezeyrac getirildi.

Milli miicadelenin belki de ilk havacilik faaliyeti TBMM Hiikiimetinin
kuruldugu giin halkin moralini yiikseltmek icin Konya Hava Istasyonundan getirilen
AEG C-IV tipi ugakla yapilan gosteri ucusudur. Bu faaliyet dahi o donemde

havaciligin etkisinin ne denli iyi anlagildiginin bir gostergesidir.

23 Nisan 1920 tarihinde TBMM Hiikiimeti kurulduktan sonra Mayis 1920°de
dogudaki hava teskilatinda degisiklikler yapilmis, Erzurum istasyonundaki 7.ve 8.

boliikler 15.Kolordu Komutanliginin 27 Mayis 1920 tarihli emriyle lagv edilmis ve
yerine 15. Ugak Boliigii ihdas edilmistir (Dingeller, 2004: 29-31).

Birinci Indnii savas1 basladiginda elde ancak “iki faal ugak’ bulunuyordu.
Yzb. Kenan ve Yzb. Behget kesif ucaginda gorev yaparken Pilot Vecihi ise av
ucagini kullaniyordu. Birinci Indnii savasina iki ugak katildi. 8 ve 9 Ocak 1921
tarihlerinde pilotlar hem ¢ok degerli kesif bilgileri toplamis, hem de yaptiklar1 hava
taarruzlan ile diismana zayiat verdirmislerdi. Harbin en yogun oldugu 10 Ocak giinii
Pilot Vecihi av ugag ile diismana ¢ok basarili taarruzlar gerceklestirmis ve degerli
bilgiler toplamistir. Ucaginin arizalanmasi iizerine ates hattinda bir bolgeye inen
Vecihi, diismanin eline gegcmemesi i¢in ug¢agini yakmis ve daha sonra elde ettigi
bilgileri komutanliga rapor etmistir. Daha kisa siire once havacilar1 ¢ok sert bir
sekilde elestiren Ismet Pasa, ¢ektigi telgrafla havacilarrmiza su sekilde tesekkiir

edecektir.
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“Inonii  Meydan Muharebesi muzafferiyetinin  amillerine, top¢ularla
tayyarecilerime hassaten selam ve siikran ederim. Garp Cephesi Kumandani ve

Erkani Harbiye Reisi Mirliva Ismet * (Hiirkus, 2000: 87).

Milli Savunma Bakanliginin Haziran 1920 tarihli emriyle Bakanlik
bilinyesinde kurulmus bulunan Kuvayr Havaiye Subesi, 1 Subat 1921'den itibaren
“Kuvayr Havaiye Midiiriyeti Umumiyesi (Hava Kuvvetleri Genel Miudiirligii)”
adimi alarak ikmal ve idari isler bakimindan Milli Savunma Bakanligina, egitim ve
harekat bakimindan da Genelkurmay Baskanligina baglanmistir (Dingeller, 2004:
35).

20 Ekim 1921'de Fransizlarla imzalanan "Ankara Anlasmasi" sartlarina
uygun olarak, bezden yapilmis hangarlariyla birlikte Giiney Cephesi'ndeki 10 adet
Brequet-14 2B Fransiz iki kisilik kesif ucagi ile Aviatik tipinde okul ugagi ve Fiat
kesif ucag Italyanlardan Adana'da teslim alindi ve Konya'ya getirildi. Bu ugaklar
eski olmasina ragmen dort adedi ugusa hazirlandi. Fransizlardan alinan kesif ugaklar
anlasma geregince silahsiz olarak alinmisti. Bu ugaklar rasit kabinlerine eski

makineli tiifekler monte edilerek silahlandirilmisti.

Birinci Diinya Savasindan sonra Tiirk Hava Kuvvetleri Istiklal Savasinda da
onemli bir imtihan vermisti. Cekilen biitiin lojistik sikintilara ragmen bu savasta
Hava Kuvvetleri kendisinden beklenen goérevleri zor da olsa basarmaya muvaffak
olmustu. Birinci ve Ikinci Inonii Savaslarinda ve Sakarya Meydan Savasinda ugaklar
Cephe Komutanligina ¢ok faydal kesif bilgileri saglamislar, firsat buldukca diisman
topluluklarima bomba ve makineli tiifek taarruzlari yapmislardir. Biiyiik taarruzun
tam bir gizlilik i¢inde icra edilmesi i¢in gerekli olan yigimaklanma sathasinda av
ucaklart diisman ugaklarini bu bolgeye yaklastirmayarak birliklerin Afyon gilineyinde
yaptig1t yiginagi, diismanin goziinden saklamislardir. Biiyiikk Taarruzun basladigi
saatten itibaren ucaklar diisman durumunu havadan adim adim takip ve kontrol
ederek elde ettikleri bilgileri aninda Baskomutanliga ulastirmiglardir. Savasin en
kritik sathalarinda dost ve diisman birlikleri hakkinda ucaklarin topladiklart bilgileri
Bagkomutan Mustafa Kemal Paga'ya aninda ulastirmalari, taarruzun planlandigi
sekilde ve emniyetle sevk ve idare edilmesinde 6nemli bir rol oynamistir (Dingeller,
2004: 41).
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1.4. Cumhuriyet Dénemi (1923-1950)’nin Iktisadi Yapis1 ve Sanayii

Durumu

19. Yiizyil’daki gelismeler, Osmanli imparatorlugunun ekonomik biiyiime ve

kalkinmasini 6nemli 6l¢iide engellemistir.

Ithalat iizerindeki denetimin kaldirilmas1 sonucunda Osmanl sanayii ve dzellikle
tekstil ucuz ithal mallan karsisinda rekabet giiclinii tiimiiyle yitirmistir. Gelismis
Avrupa iilkelerinin ezici iistiinliigii karsisinda Osmanli Imparatorlugu; yiin, pamuk,
tiitlin ve kuru meyve gibi hammadde ve gida maddeleri iireten ve satan, buna karsilik
mamul mallar satin alan bir iilke durumuna diismiistiir. Bunun sonucunda da ticaret

dengesi stirekli olarak ac¢ik vermeye baslamistir.

Osmanli Imparatorlugunun bu "yari-sémiirge" durumuna diismesinde gelismis
Bat1 ilkelerinin etkileri; ticaret, dis borclar ve yabanci sermaye olmak iizere ¢
yonden goriilmektedir. 1838 yilinda ingiltere ile yapilan ticaret anlasmasi, o giine
kadar tahmin edilemez bir kolaylik ve comertlikle Osmanli pazarlarmi Ingiliz
mallarina agmistir. Daha sonra, diger batili lilkeler de benzer ticaret anlagsmalarini
Osmanli Imparatorluguna imzalatmislardir. Boylelikle, i¢ pazar tiimiiyle yabanci
mallara a¢ilmig, dig ticaret dengesi altiist olmus ve dis ticaret agig siirekli olarak

biiyiimiistiir (Istanbul Ticaret Odas1, 1989: 1-2).

Osmanli Imparatorlugunun Tiirkiye Cumhuriyeti'ne devrettigi sanayi mirasi;
hurda haline gelmis Feshane, Bakirkdy Bez Fabrikasi, Beykoz deri ve Kundura
Fabrikasi, Hereke Kumas ve Sayak Fabrikasi gibi devlete ait birka¢ kurulus ile
yabanci sirketlerle Tiirk sermaye miitesebbisinin ittihat ve Terakki Hareketi'nin
onciiliigiinde kurulmus birkag sanayi isletmesinden olusuyordu. Bunlara,
Imparatorlugun Cumhuriyet sinirlari iginde kalan topraklari iizerindeki en fazla 50
is¢i calistiran ve sabun, ¢imento, tugla, kiremit, zeytinyagi, un imalati ve deri isleme
ile ugrasan bazi sanayi kuruluglar1 da eklenebilir. Ancak, bunlarin da toplam sayilari

100"t ge¢miyordu (Kazgan, 1981: 2-15).

Bu donemde sanayinin yapisi ile ilgili elde bulunan en 6nemli belge 1921 yilinda
Iktisat Vekaleti tarafindan yapilmis olan Sanayi Saymmidir. Saymmin sonuglari, 0

donemde isgal altinda bulunan Istanbul, Izmir, Adana gibi 6nemli kentleri
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kapsamadigindan smirli kalmistir. Bununla beraber, bu sayim, ulusal sinirlar i¢inde
76.216 isci calistiran 33.058 kurulus bulundugunu ve bunlarin ¢esitli niteliklerini
ortaya koymustur (Istanbul Ticaret Odas1, 1989: 10).

Ayrica Diiyun-u Umumiye ile Cumhuriyet Idaresine 86 milyon altin lira borg
aktarilmistr. Osmanli imparatorlugunun pargalanmast ile topraklari iizerinde 16 yeni
devlet kurulmus idi. Lozan Konferansindan sonra 1925 yilinda Paris'te yapilan bir
toplantida Osmanli  borglarimin  bu devletlerarasinda dagitiminda Diiyunu
Umumiye'ye tahsis edilmis olan gelirlerin bdlgelerden toplanma paylart esas alindi.
Bu kritere gore Osmanli Imparatorlugunun 1912 yilindan 6nceki borglarmin %
62.23'4, 1912 yilindan sonraki borglarmin % 76.53'0 Tirkiye Cumbhuriyetinin
tizerinde kaldi (Uras, 1979: 101). Tirkiye Cumhuriyetinin yeni yoneticileri hukuka
saygl gostererek Osmanli Hiikiimetlerinin dig borglarin1 ve yabanci sermaye

konusundaki yiikiimliiliikklerini tistlendiler.

Mustafa Kemal, 1 Mart 1922'de Biiylik Millet Meclisinde yaptigi konusmada

tilkenin Osmanli'dan devraldigi durumu su sekilde ortaya koyuyordu:

Tanzimat'in a¢tigr serbest ticaret devri, Avrupa rekabetine karst kendini
miidafaa edemeyen iktisadimizi, birde iktisadi kapitiilasyon zincirine bagladh.
Teskilat ve ferdi kiymet nokta-i nazarindan, iktisat sahasinda bizden ¢ok kuvvetli
olanlar, memleketimizde bir de fazla olarak imtiyazli mevkide bulunuyorlardi.
Temettii vergisi vermiyorlardi. Giimriiklerimizi ellerinde tutuyorlard:. Istedikleri
zaman, istedikleri esyayi, istedikleri serait tahtinda memleketimize sokuyorlardi.
Biitiin suebat-i iktisadiyemize bu sayede hakim-i mutlak olmugslardi. Efendiler, bize
Karsi yapilan rekabet, hakikaten ¢ok gayri megru, hakikaten ¢ok kahredici idi.
Rakiplerimiz bu suretle, inkisafa miisait sanayimizi de mahvettiler. Ziraatimizi de
rahnedar ettiler, Iktisadi ve mali inkisaf ve tekamiiliimiiziin oniine gectiler

(Atatiirk'iin S6ylev ve Demegleri, 1945: 219-220).

Cumhuriyet doneminde ekonominin ve sanayinin diizeltilmesi ve gelistirilmesi
amacityla yapilan tim devrimlerin nasil  basarildigim1i  gerektigi  gibi
degerlendirebilmek icin, Cumhuriyetin hangi kosullar altinda dogdugu asla

unutulmamalidir.
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Sanayi Devrimiyle birlikte makinelerin iiretim siirecine girmesi, iiriin ¢esidini
artirmis ve tarima dayali ekonomik iiretim sistemi yerine, seri iiretimin baglamasina
yol agan fabrika sanayisine dayali liberal ekonomik sisteme gecilmistir (Ozdemir,
2004: 145-146). 1929 tarihli Diinya Ekonomik Krizine kadar liberalizm, biitiin
diinyada hakim ekonomik goriis haline gelmistir (Kiling, 2013: 49).

Bir toplumda sanayi, birtakim 6n kosullarin olusmasina bagl olarak gelisir.
Oncelikle asgari bir siyasal alt yapmin kurulmus olmasi gerekir. Bununla birlikte
stirekli bir istikrar ortam1 ve yeterli Olgiide serbest piyasa kosullarinin olusmasi
gerekir. Miilkiyet ve sermaye alanlarinda hukuki giivencenin bulunmasi gerekir.
Ayrica asgari diizeyde fiziki bir alt yapt olmali ve sanayilesmenin baslayip
yayilabilmesi i¢in de genislemeye uygun pazarlar olmalidir. Bu da yeterli diizeyde
ulagim, iletisim ve finans olanaklarmin gelistirilmesine baghidir. Ayrica niifusun
nitelikleri 6nemli olup kisilerde, en azindan asgari diizeyde bir egitim altyapisinin,

temel ve teknik egitim diizeyin olusmas1 zorunludur (Yenal, 2003: 39).

Sanayinin gelismesine zemin olusturacak bu 6n kosullar, Bati Avrupa’da ticaret
kapitalizmi doneminde olusmaya baslamistir. Ne var ki, Osmanli toplumunda, Bati
Avrupa’nin sanayi kapitalizmi doneminde bile bu kosullar olusturulamamistir

(Kiling, 2013: 97).

“Cumbhuriyetin Kurulus” siirecindeki ekonomi politikalari, genel olarak insan
yasamimin sosyal ve fiziksel kosullarini iyilestirme ve bu iyilesmelerden {ilke
niifusunun tamamini yararlandirma tizerine kurgulanmistir. Bu baglamda bir biitiin
olarak iilkenin kalkinmasi zorunlu sayilmis ve kalkinmanin yegane yolu da hizli bir
sanayilesme politikasinin  uygulamaya konulmasiyla gerceklestirilebilecegi
ongorilmiistiir. Ciinkii ekonomik kalkinma, {ilkenin siyasal bagimsizligimi
pekistirecek ve llkeyi giiclii kilacak baslica faktor olarak degerlendirilmistir. Bu
nedenle heniiz Cumhuriyet kurulmadan &nce Izmir’de, iilkenin ekonomik durumunu
konu alan bir kongre diizenlenmistir. Lozan goriismelerinin kesintiye ugradigi bir
sirada yani 17 Subat-04 Mart 1923 tarihleri arasinda yapilan izmir Iktisat Kongresine
bazi devlet dairelerinin temsilcileri ile tliccar, cift¢i, sanayici ve is¢i meslek
gruplarinin temsilcilerinden olusan 1135 temsilci katilmistir. Kongreye katilan ¢iftci,

tiiccar, sanayi ve iscilerden olusan dort grup, maddeler halinde hazirladiklar
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tekliflerini Kongreye sunmuslardir. Kongrede alinan kararlar; biri “Misak1 Iktisadi”
(iktisadi anlagsma), digeri ise “cift¢i, tiiccar, sanayici ve is¢i gruplarina iliskin esaslar”

olarak iki kisimda toplanmistir (Yasa, 1980: 77).

Bu kararlar, genel dilekler niteliginde olup liberal donemin ekonomi politikasinin
esaslar1 tizerinde belirleyici olmustur. Diger bir ifadeyle alinan kararlarin
gergeklestirilme yollari, finansman yol ve imkanlari, oncelik dereceleri iizerinde
durulmadan belirtilen s6z konusu dilekler, egilimleri itibariyle kalkinmay1 6zel
girisime dayanarak basaracak, himayeci ve milliyet¢i bir ekonomi politikasi
Ongdrmiistiir. Bununla birlikte devlete de 0zel faaliyetleri diizenleme, koruma,

destekleme ve yol gosterme gibi 6nemli gorevler atfedilmistir (Yasa, 1980: 78).

Dolayisiyla dénemin ekonomi politikasi, ekonomik kalkinmayi saglamak, bunun
icinde teknige ve sanayilesmeye birinci derecede Onem vermek {izerine
yogunlagmistir. Ayrica yabanci iilkelere ve yabanci girisimcilere bagh kalinmamaya
da Ozen gosterilmistir. Ancak donemin kosullari itibariyle gliven ve istikrar
sartlarinin yeterli diizeyde goriilmemesi; niifus yogunlugunun diisiik olmasina bagl
olarak piyasanin sinirli olmasi; ekonomik faaliyet seviyesinin diisiik olmasi gibi
gerekceler nedeniyle yabanci sermayenin de iilkeye gelmekte isteksiz oldugu

bilinmekteydi (Aktan, 1978: 40-41).

1.5. Cumhuriyet Doneminde Havacilik Faaliyetleri

Cumbhuriyetin ilk yillarinda Tiirkiye’nin devrimlerle yeniden yapilandirilmasi
kapsaminda Tirk Ordusu’nda da bazi 6nemli diizenlemeler yapilmistir. Ancak hava
birlikleri bagimsiz bir teskilat haline getirilmemis, Hava Birlikleri harekat ve egitim
bakimmdan Genelkurmay Bagkanligina, ikmal Bakim konularinda Milli Savunma
Bakanligi’na bagl kalmistir. Tiirk havaciligimi gelistirmek ve iilke savunmasinda
disa bagimliligr ortadan kaldirmak igin, Tiirk pilotlar tarafindan ugurulan Tiirk
yapimi ugaklarin liretimine biiylik 6nem verilmistir. Tiirk Hava Kurumu vasitasiyla,
havaciligin Tiirk gengligine sevdirilmesi, pilot yetistirilmesi i¢in okul ag¢ilmasi,
makinist okulu agilmasi, ugak imalati, hava spor kuliipleri acilmasi gibi gelecege

yonelik ¢aligmalar yapilmasi hedef alinmistir (Yalgin, 2011: 1045).
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Mustafa Kemal Atatlirk’iin, 1 Kasim 1924 giinii yaptigt Meclis acisg
konusmasinda; “Yurt savunmasindan séz ederken askeri alanda oénemli ve etkin bir
nitelik tastyan Hava Kuvvetlerine yiice Meclisin ozellikle ilgisini ve dikkatini ¢cekmek
isterim” (Atatiirk’iin SOylev ve Demegleri I, (1919-1938): 352) soziiyle havaciligin
thmal edilmemesi gerektigini agikca ifade etmistir. Havacilik alanindaki teknolojik
gelismelere sahip olmanin 6neminin farkinda olarak girisilen kalkinma hamlesinin
yurt sathinda kabul gormesinin memnuniyetini de, 1 Kasim 1925 yili Meclis
acilisinda yine havacilik konusunu giindeme getirmis, “.... Efendiler, ulusumuzun tilke
savunmasina gosterdigi ozel ilgiye siikran bor¢luyuz. Yurttaslarin kendi girigimleri
ile meydana getirdikleri Hava Kurumu az zamanda verdigi iiriinlerle genis bir

gelisme umut ettirmektedir.” demistir (Yal¢in, 2011: 1047).

Insanlik tarihinin gelisim siireci incelendiginde, tim unsurlar1 ile kendi
donemindeki en son teknolojiye sahip modern ordulari olan devletlerin daha giiglii ve
daha bagimsiz olduklari sdylenebilir. Bu baglamda Tiirk ordusunun ¢agin en gelismis
silahlar1 ile donatilmasi, hiir ve bagimsiz bir devlet olmak i¢in zorunluydu ordunun
techizatinin milli imkanlarla karsilanmasi ve digartya bagimliligin azalmasi oraninda
tam bagimsiz olunabilirdi. Atatiitk bu gercegi soyle ifade etmistir, “... Bundan
sonrasi i¢in, biitiin tayyarelerimizin ve motorlarimin memleketimizde yapilmasi ve
hava harp sanayiimizin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder. Hava
Kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti goz oniinde tutarak bu mesaiyi planlastirmak ve bu
mevzuu layik oldugu ehemmiyetle milletin nazarinda canli tutmak lazimdir” (Yalgin,
2011: 1046). Yine bir baska ifadesinde; “Tiirk ¢ocugu, her iste oldugu gibi,
havacilikta da, en yiiksek diizeyde, gokte, seni bekleyen yerini, az zamanda
dolduracaksin” (Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri 11, 1906-1938: 323) soziiyle Tiirk

gengligine hedefini géstermistir.

Atatiirk Doneminde havaciligin milli imkanlarla gelistirilmesine yonelik

yapilan ¢alismalari alt1 temel baglikta toplamak miimkiindiir. Bunlar;

a) Askeri havaciligin gelistirilmesi ve bu maksatla Tiirk Hava Kuvvetlerinin modern
silahlarla ve ucaklarla donatilmasi i¢in diinyadaki gelismis sistemlerin envantere

alinmasi,
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b) Askeri havaciligin silah sistemlerinin; Tiirk askeri fabrikalarinda onarim, revizyon

ve Fabrika Seviyesi Bakimlarinin (FASBAT) yapilmast,

¢) Diinyadaki gelismeleri takip etmek ve egitiminin alinarak Tirkiye’de de benzeri

yapiy1 olusturabilecek egitimli insanlarin havacilik sektoriiniin isbaginda olmast,

d) Kayseri’de TOMTAS Ugak Fabrikasmin kurulmasi,

e) Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin Kurulmast,

f) Ferdi Tesebbiis sahiplerine devletin ilgi géstermesi (Vecihi Hiirkus, Nuri Demirag)
g) Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurulmasi,

h) Tiirk Kusu’nun kurulmasi,

1) Turk Sivil Havaciligr (Devlet Hava Yollar)’nin kurulmasi ve gelistirilmesidir

(Yalgin, 2011: 1046-1047).

Bu donemde sadece yonetim kadrolari degil ayni zamanda diger kurumsal
yapilarda oldugu gibi Tiirk Tayyare cemiyeti bagskan diizeyinde de son derece ilgili
olmuglardir. Teknolojik gelismeler, kongreler ve sempozyumlar yerinde takip

edilmistir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1925: 1442 3).

Sadece milli imkénlarla ugak tiretimini yapmak ve ulusal havacilik sektoriinii
olusturmak, dolayisiyla ¢cagdas diinyada var olmak, bagimsiz ve gelismis her iilkenin

onemli hedeflerinden biridir.

1.5.1. Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu - THK)

Trablusgarp Savast, I. Diinya Savasi ve Istiklal Savasi ile askeri teknolojilerin
Oonemi ortaya c¢ikmis, bu amagla, havacilikla ilgili kurumsal altyapiyr olusturma
faaliyetlerine girisilmis; ithalat, hibe, lisansh liretim ve yerli iiretim gibi politikalarla
ucak endiistrisine agirlik verilmistir. Tiirk Hava Kurumu (THK), TOMTAS, Vecihi
Hiirkus ile Nuri Demirag’in faaliyetleri, THK Etimesgut Ucak Fabrikasi ve THK
Gazi Ugak Motor Fabrikasi bu faaliyetler arasinda sayilabilir. Sanayilesme alaninda
Tiirkiye, 1925-1950 doneminde oOnemli ilerlemeler kaydetmis olup, havacilik

endiistrisi de bu alanda yer almaktadir (Bocutoglu ve Dingaslan, 2014: 158-159).
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Devletin i¢inde bulundugu zor mali sartlar1 ¢ok iyi bilen Atatiirk, halkin
destegini almadan havacilikta ilerlemenin zor olacagimi degerlendirmistir.
Havaciligin sadece askeri yonde degil, modern batili iilkelerde oldugu gibi sivil
alanlarda da gelismesini istemis, milli havacilik sanayisini kurmay1 hedeflemistir.
Diisiincelerini gergeklestirmek igin verdigi emirle, Cumhuriyetin ilanindan 15 ay
sonra, 16 Subat 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti’ni kurmustur. Cemiyet,
Cumhuriyetin ilk yillarinda Tiirk Havaciliginin ilerlemesinde en temel adimlardan
birisi ve itici giicli olmustur. Tirk Tayyare Cemiyetinin 15 Mayis 1925°deki acilis
toreninde, “... Istikbal goklerdedir; ciinkii goklerini koruyamayan milletler
yvarinlarindan asla emin olamazlar... Her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek
seviyede, gokte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin. Ey Tiirk Genci! Kisa
zamanda gokte seni bekleyen yerini alacaksin.” diyerek ulusa havaciliktaki hedefini

gostermistir (Aydin, 2011: 63).

Atatiirk, havaciligin giiclenmesi i¢in Tiirkiye’nin kendi ucaklarini iiretmesine
onem veriyordu. Tirk Hava Kurumu da boyle bir diisiincenin sonucu olarak

kurulmus ve kurulug amaclari bizzat Atatiirk tarafindan tespit edilmistir.
Bu amaglar;

a) Havacilik sanayinin temellerini atmak ve gelistirmek,

b) Havaciligin askeri, ekonomik, sosyal ve siyasal 6nemini anlatmak,
c) Askert, sivil ve turistik havaciligin gelismesini saglamak,

d) Gerekli ara¢ ve gereci hazirlamak,

e) Personel yetistirmektir,

f) Ugan bir Tiirk gengligi meydana getirmekti (Yalgin, 2012: 270).

Tirk Hava Kurumu iki yasini bile heniiz tamamlamamis olan geng¢ Tiirkiye
Cumhuriyeti i¢in en Onemli kuruluslardan birisi olarak biiyiik beklentiler ve

ideallerin gerceklesmesi i¢in kurulmustur.

Kurulus yillarindaki gelir kaynaklar1 yirmi bir kalemden olusmaktaydi (Yal¢in,
2012: 271-272). Bunlar;

a) Halkin bagislari,
b) Tayyare Piyangosu,
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c) Fitre-zekat ve kurban derileri,

d) Tayyare Pulu(Tutkall1 makbuz),

e) El ve duvar ilanlar1 imtiyazi,

f) Her sigara paketine isabet eden bir sigara farki ticreti,

g) Usak Seker Fabrikasi’nin ilk mahsulii,

h) Mevcut domuzlarin istismari,

1) Eski pullarin devri,

j) Bakanlar Kurulu karariyla saglanan gelir, hak ve imtiyazlar,

k) Uye aidatlar,

1) Tutkalli Makbuz (Yardim Pulu),

m) Ozel ve genel biitceden yapilan yardimlar,

n) Kira gelirleri,

o) Istirakler gelirleri,

p) Faiz gelirleri,

q) Makara ve iplik fabrikasi tesis hakki,

r) Askeri terhis ¢izelgelerinin bastirilmasi ve iicret karsilig1 satilmast,

s) Odemis Balyanbolu Bucagi’nin Kiire ve Bagcilar kdylerindeki civa madeninin
isletilmesi,

t) Atatiirk’iin Biiyiik Nutku’nun gelirinin Kuruma Bagislanmasi,

u) Bulgaristan’dan kislamak tlizere Trakya’ya gelecek koyun-keci sahiplerine
verilecek kefaletnamelerin telif haklaridir.

v) Bazi iiriinleri ihra¢ islemlerinin % 1’1 Tiirk Hava Kurumun gelirlerine dahil

edilmistir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],1930: 60 404 5).

Tirk Tayyare Cemiyeti (TTC) nin ad1, 1935 yilinda Tiirk Hava Kurumu (THK)
olarak degistirilmistir. Bir sonraki adimda ise yine ayn1 yil igerisinde sivil havacilik

okulu mahiyetinde olan Tiirkkusu kurulmustur.

1.6. Tiirk Askeri Havacilik Tarihi Alanindaki Tiirk-Alman is Birligi

Almanya ve Tirkiye arasindaki Havacilik alanindaki ilk is birligi, 1925
yilinda Cumhuriyet hiikiimetinin, Tirkiye’de askeri endiistri kurma diisiincesi ile

Almanya’dan bu konudaki talebi lizerine baglamistir.
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Bu baglam da, Tirkiye, Almanlarin {inlii ugak iiretici firmalarindan olan
Junkers sirketi ile yapilan goriismeler neticesinde ucak sanayisini kurmak amaciyla
Almanya’ya basvurmustur. Ileri teknoloji, uzmanlik ve yiiksek maliyete sahip olan
Havacilik sanayii ancak gelismis ve refah diizeyi yiiksek olan devletler tarafindan
yapilabildigi bir sektoér iken, donemin olumsuz sartlari, teknik ve ekonomik
yetersizliklerden Gtiirii ucak sanayisini tek basina kuramayan Tiirkiye nin bu istegi,
Almanya’ya Junkers firmasi tarafindan degerlendirilmistir. Bu arada Tiirkiye nin
talep ve istegi lizerine, silah ve cephane fabrikalar1 kurma caligmalarina baglayan
Otto Wolf Rheinmetall ve Krupp firmalari, Tiirk Hilkimeti ile ¢ok yogun temaslara
girismistir. Versay Antlasmasinin ilgili hikiimleri geregi, ¢ok iyi bildikleri ve
basaril1 olduklar silah endiistrisi ¢calismalarini Almanya icinde siirdiiremeyen Alman
firmalari, Tiirkiye’nin bu talebini kacirilmayacak bir firsat olarak gormiislerdir.
Almanya smirlart diginda kuracaklari silah fabrikalarinda tiretecekleri silahlarin
kullanim hakkini, Alman endiistrisi i¢in sakli tutmak istiyorlard1 (Ozgiildiir, 1993:
67).

Bagbakan Ismet Inonii tarafindan, 13 Eylil 1925 yilinda Almanya’nin
Istanbul Biiyiikelcisi olan deneyimli devlet adami Nadolny’e bizzat isbirligi
Onerilmistir. Bu durum Alman Hiikiimeti tarafindan olumlu karsilanmis ve konuya
gereken ilgi gosterilmistir. Bagbakan Ismet Inénii ile Biiyiikelgi Nadolny arasinda
yapilan goriismede, Tirk Hikiimeti’ne teknik agidan yardimci olabilecek, uygun
fiyat verebilecek Alman firmalar1 hakkinda bilgi aligverisini saglayacak, aracilik
yapacak, yonlendirecek Alman danigmanlarin Ankara’ya gonderilmesini Basbakan
Ismet Inénii, Biiyiikelci Nadolny’den istemistir. Bunun iizerine Dis isleri
Bakanligi’nin muhalefetine ragmen, Alman Savunma Bakanligi Tiirk Savunma
Bakanligi’'na danigsmanlik yapmak amaciyla Grahl ve Klein’t Ankara’ya
gondermistir. Bu arada, Alman endiistrisinin énde gelen isimlerinden Otto Wolf
firmasi, Tiirk silah endiistrisi i¢in kendi iirlinlerini tanitmasi ve tavsiye etmesi
amaciyla Baron Oppenheim’i, Alman Savunma Bakanligt da Bnb. Senftleben’i

danisman olarak Ankara’ya gondermistir (Ozgiildiir, 1993: 65).

Iki diinya savasi arasindaki donemde Tiirk dis politikasinin temel yaklagimi
Lozan Antlagmasi ile olusan statiikonun devam ettirilmesi yoOniinde olmustur

(Ozgelik, 2010: 253-269). Lozan sonrasi Tiirk dis politikasinin temel hedefi, bir
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yandan Tiirkiye'ye yonelebilecek olast bir askeri miidahaleye karsi Tirkiye'nin
etrafinda ortak bir giivenlik sistemi olusturmak, diger yandan da, uluslararasi

iliskilerde mevcut sorunlari baris¢1 yollardan ¢6zmek olmustur (Kogak, 1986: 229).

1933 yilinda baslayan Nazi iktidar ile birlikte Almanya ile olan iligkiler de
degismistir. Ozellikle de Hitler Almanya’smin smir degisikliklerinden bahsetmeye
baslamasi, Italya ile isbirligini artirmasi ve Bogazlar konusundaki olumsuz tavri
Tirkiye’yi rahatsiz etmistir. Fakat bu donemde Tiirkiye, Almanya ile iktisadi
isbirliginden de vazgegmemistir. Aynt donemde dis ticaret politikasini siyasi, askeri
ve ekonomik amagclarina uygun diizenleyen Almanya (Kogak, 1991: 199) ise Tiirkiye
tizerinde Once iktisadi sonra siyasi niifuz kurarak (Yalg¢in, 2000: 234-235) Tiirkiye’yi
Batililardan ayirip Berlin Roma Mihverine ¢ekmek istemistir (Armaoglu, 1993: 553).
Almanya ve Italyanmn bu yayilmaci politikalari, Tiirkiye'nin 1930'larmn ikinci
yarisindan itibaren Akdeniz'de bir denge unsuru olarak Ingiltere'nin yakimligim

aramasina yol agmustir.

Deniz (2015: 85-99), Hitler doneminde Tiirkiye ile Almanya arasinda yapilan
anlagsmalar1 arastiran makalesinde; Hitler donemi Alman Digsisleri Bakanlig
Arsivlerinde inceleme yapan bir arastirmaci kendisinin yanhs bir yere geldigi
kamisina kapilabilir. Kendini Ekonomi Bakanligi, Ticaret Bakanligi arsivinde
sanabilir. Ciinkii arsiv belgelerinin biiyiik kismi ticari ve ekonomik konulari
icermektedir. Bu durum o donem Almanya-Tiirkiye iligkilerinin eksenini de gozler

ontine sermektedir seklinde doneme ait 6nemli bir tespitte bulunmugtur.

1.6.1. Tiirk-Alman Ekonomik iliskileri ve Tiirk Hava Sanayinin Olusum

Siirecine EtKkileri

Mustafa Kemal Atatiirk, Bati’y1 ulasilmas1 gereken c¢agdas medeniyet
seviyesi olarak hedef gosterirken, bu amaca ulasmak i¢in bilimin onciiliigiine ihtiyag
oldugunun da bilincindeydi. Iste bu yeni dénemde Tiirkiye ekonomik kalkinmasini

saglamak i¢in lilkesine Almanya’dan bir¢ok uzman davet etmistir (Kogak, 1991: 38).

Cumhuriyetin ilk yillarinda Tiirkiye’ye gelen uzmanlar ve akademisyenler
yiiksekokullar, fabrikalar ve bakanliklar gibi birgok devlet kurumunun yeniden

yapilandirilmasinda 6nemli roller oynamislardir (Tiirk ve Ciar, 2013: 49). Tiirk-
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Alman bilimsel iligkileri, ticari ve askeri alanlarda iki iilke arasindaki iligkilere

olumlu katkilar saglamigtir.

Tiirkiye, cumhuriyetle beraber devlet ve toplum hayatinda kokli degisiklikler
yapmis, 6nemli inkilap ve kalkinma hareketlerine girigsmisti. Bu hareketlerin basari
ile sonuglanmasi i¢in yurt i¢inde oldugu kadar uluslararasi alanda da barig ortamina
ihtiya¢ vardi. Bundan dolayr Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti, Atatiirk'iin "Yurtta Sulh
Cihanda Sulh" ilkesi ile hareket ederek inkilaplar1 basariya ulastirmis, biitlin diinyaya
kendini kabul ettirmistir (Calik, 1923-1945: 2).

I. Diinya Savagi’nin iki miittefiki Osmanli Devleti ile Almanya, savag sonunda

yenilen taraflar olarak kendi sorunlari ile bas basa kaldilar.

Osmanli Devleti, 30 Ekim 1918 tarihinde imzaladig1 Mondros Miitarekesi’nin
23. maddesi geregince, Almanya ile her tiirli iligkisini kesme yiikiimliiliigii altina
girdi (Kogak, 1923-1945: 1). Almanya tarafindan 28 Haziran 1919 tarihinde im-
zalanan Versay Barig Antlagsmasinin da 22. maddesinin 4. fikras1 ile 155, 258- 261 ve
434. maddelerinin amaci, Almanya ile Osmanli Devleti arasinda herhangi bir iligki

kurulmasini engellemekti (Kogak, 2013: 1).

Diger yandan, Osmanli Devleti’'nce 10 Agustos 1920°de imzalanan Sevr
Baris Antlasmasimin 275. maddesi ise, 1 Agustos 1914 tarihinden bu antlasmanin
yiriirlige girmesine dek gecen siire i¢inde, iki devlet arasinda imzalanmis tiim

sO0zlesme ve antlagmalarin gecersiz kalacagini ongdrmekteydi (Kogak, 2013: 1).

Alman Hiikiimeti, Batili diger biiylik devletlerin Tiirkiye’ye kars1 sert bir
politika izledikleri bu dénemde, muhtemelen, bu iilkelere ragmen, hatta onlara kars1
cikarak Tirkiye ile yeniden diplomatik iligki kurmaktan ¢ekiniyordu, ¢iinkii boyle bir
durumdan, Almanya’nin diger Batili devletlerle olan iliskileri dogal olarak zarar
gorecekti. Alman Hiikiimeti’nin bu alanda ileri bir adim atip atmamaya yonelik te-
reddiitlerinin ¢ok uzun stirmedigi ve yeni yilbasinda konuya iligkin bir karara vardigi
anlasiliyor. Bu baglamda ki gelismeler her iki iilke tarafindan dikkatlice takip

edilmektedir.

Tiirkiye, 24 Temmuz 1923 tarihinde imzalanan Lozan Baris Antlagsmasi

sonucunda, Almanya ile diplomatik iligkiler kurulmasini engelleyen daha onceki
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antlagsma hiikiimlerini gecersiz hale getirdi. Zira bu hiikiimler Alman-Osmanli devleti
iligkilerini yasakliyordu. Halbuki simdi yeni bir devlet Tiirkiye Cumbhuriyeti
bulunmaktaydi. Diger yandan, bu siralarda Almanya’da oldugu gibi galip devletlerde
de Versay Antlasmasi’nin artik ne ol¢iide gegerli oldugu tartisilmaya baslanmisti;
yani Almanya da bu alandaki hukuki engelleri bir anlamda fiilen ortadan kaldirmaya

baslamisti.

Lozan Antlagmasinin imzalanmasindan daha birka¢ ay sonra Tiirkiye, Al-
manya ile yeniden diplomatik iliskiler kurmak ve bir dostluk antlagsmasi imzalamak

icin girisimlerde bulunmaya basladi (Kogak, 2013: 6).

Nitekim Alman Disisleri Bakanligi, dostluk antlasmasi imzalamasi amaciyla 5
Ocak 1924 tarihinde Almanya’nin Biikres Elgisi Dr. Hans Freytag’1, Tiirk Hiikiimeti

ile iligki kurmak ve goriismelere baglamakla gorevlendirmistir.

Tiirkiye ile Almanya arasindaki resmi goriismeler 26 Subat’ta Ankara’da
basladi. Tiirk-Alman Dostluk Antlagsmasi (Tiirkiye ile Almanya Arasinda Miin’akit
Muhadenet Muahedenamesi) 3 Mart 1924 tarihinde Ankara’da imzalandi
(Hakimiyet-1 Milliye, 1924: 2). Bu antlagsmayla Tiirkiye ile Almanya arasinda 1918
yilindan beri —yaklagik alt1 yildir— kesik olan diplomatik, ekonomik ve siyasal
iligkiler yeniden kuruluyordu. Hariciye Vekaleti Miistesart Tevfik Kamil Bey ile
Alman temsilci Elgi Freytag arasinda imzalanan antlasma, TBMM tarafindan 13
Nisan’da onaylandiktan ve 1 Mayis’ta da onay belgelerinin degisiminden sonra, 16

Mayis’ta yiirtirliige girmistir.

Cumhurbaskan1 Gazi Mustafa Kemal Pasa, 1 Mart’ta TBMM’nin 2. donem 1.
toplant1 yilin1 acarken yaptig1 konugsmada, Almanya ile bir antlagma imzalanmasi i¢in
goriismelere baslanildigini bildirmistir ( Atatiirk’tin Soylev ve Demegleri (1906-
1938), 1981: 331).

Tiirkiye ile Almanya arasinda diplomatik iligkilerin yeniden kurulmasindan
hemen sonra sira, iki devletin karsilikli olarak Elg¢i atamalar1 yapilmistir. Tiirk

Hiikiimeti 8 Mayis 1924’de Rudolf Nadolny i¢in agreman vermistir.

Tiirk Hiikiimeti Nadolny’e karsilik, Kemaleddin Sami Pasa’yr Berlin’e
Biiyiikel¢i olarak atamis ve Kemaleddin Sami Pasa giiven mektubunu 8 Ekim 1924
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tarithinde Berlin’de sunmustur (Kogak, 2013: 6). Bunun {izerine Nadolny
Biiyiikelgilige resmen atanmis ve Biiyiikelgi olarak 30 Mart 1925’de giiven
mektubunu sunmustur 2 (Dagli, 2016: 97). Artik iki iilke arasinda birgok alanda

yapilabilecek igbirligi olanaklar1 i¢in uygun bir zemin olusmustur.

Tiirk-Alman askeri iliskilerinin 6nemli bir boyutunu, iki iilke arasindaki silah

ticareti ile Tiirk savunma sanayiine yonelik Alman yatirim talepleri olusturuyordu.

Tiirk Hitkiimeti, 1925 yil1 basindan itibaren iilkenin bagimsiz silah sanayiini

kurmak ve gelistirmek icin bir plan hazirladi.

1925 Mart’min ilk haftasinda, kisa bir siire 6nce Berlin el¢iligi resmen taninan
Kemaleddin Sami Pasa, Alman makamlariyla, iki {ilke arasindaki yakin ekonomik
isbirligini firsatlarini ele aldi. Berlin'e biiyiikel¢i olarak atanan Kemaleddin Sami
Pasa, Tiirk Hiikiimeti adina; Tirkiye'nin kurmay: planladigit milli hava harp
sanayii'nin kurulmasinda Tirkiye’ye yardimci olabilecek en uygun firmay: tespit
etmek tizere tetkiklerde bulunmaktaydi. Tiirkiye’nin Berlin Biiyiikel¢isi Kemaleddin
Sami Bey; Junkers Ugak Fabrikasi, A.E.G, Simens ve Telefunken Sirketlerinin
fabrikalarinda yaptig1 incelemeler neticesinde izlenimlerini bir raporla; Disisleri

Bakanligi vasitasiyla Baymdirlik Bakanligi'na ulagtirmistir.

Kemaleddin Sami Bey'in hazirlamis oldugu raporda; fabrikalarin nerelerde
oldugu, hangi alanlarda ¢alistiklar1, teknik kadrolar ile iiretim kapasiteleri hakkinda
bilgiler mevcuttur. Adi1 gecen raporda, Junkers Sirketi ile de ilgili olarak; fabrikanin
250 mihendis ve 3.000 isciyle faaliyetini siirdiirdiiglinii, ayda iki kisilik 100
bombardiman ugag1 yapabilecek durumda oldugunu, fabrikanin iiretimde tamamen
ahsap malzemeyi kaldirarak aliminyum ve demir aksami kullandigini, hatta bu tipte
yapilmis bir ugakla Berlin'den havalanarak Dessau'ya kadar seyahatte bulundugunu
bildirmektedir (Sarisir, 1998: 434-435). Ayrica Kemaleddin Sami Pasa, Junkers
Sirketi'nin, Rusya'da Moskova yakinlarinda, ayda 50 ucak yapabilecek kapasitede bir

fabrika tesis ettigini ve fabrikanin miihendisleri ve ustabasilarinin Alman oldugunu

2Erkan Dagl.2016.”Alman Biiyiikelgilerinin Goziiyle Tiirk-Alman [liskileri (1900-1938)”. Atatiirk
Dergisi, 5 (1),97-107. Nadolny’den sonra Almanya’nin Ankara Biiyiikel¢iligi’nin uzun siire bos
kalmas1 Tirk Hiikiimeti’nin géziinden kagmamis ve durum hakkinda Berlin’e rapor yollanmustir.
Almanya, 7 Ekim 1933’te Frederic von Rosenberg’i Ankara’ya Bilyiikel¢i olarak atanmustir. Daha
sonraki donem de Rosenberg’ten bosalan Ankara Biiyiikelciligine 19 Subat 1935°de Friedrich von
Keller atanmis ve giiven mektubunu Cumhurbagkani Atatiirk’e 28 Ekim 1935°de sunmustur.
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bildirmekte ve raporunda, Junkers Fabrikasi'min Tiirkiye'de bir ucak fabrikasi
kurmaya fevkalade istekli oldugunu da haber vermektedir (Basbakanlik Cumhuriyet
Arsivi [BCA], 1924: 8 26 3), (Detayl bilgi i¢in Bkz. Ek-12).

Tiirkiye-Almanya ekonomik iligkileri 1933 yilindan itibaren hizla artmis ve
1936 yilinda en iist diizeye ¢ikmistir. Nazi Almanya’si, Tiirkiye’yi ekonomik agidan
giderek kendisine bagimli kilma politikasin1 basar1 ile uygulamis ve 1939 yih
basinda Tiirkiye, neredeyse Almanya’ya bagimli hale gelmisti. 1939 yilinda Tiirkiye,
toplam ihracatinda Almanya’nin pay1 %50.86, toplam ithalatinda ki pay1 ise %37.29
dur (Ozgiildiir, 1993: 151).

Tiirk-Alman ekonomik iligkilerinin bu boyuta gelmesinde etkili olan hususlar
sunlardir; birincisi, Tiirkiye-Almanya ticareti takas esasi iizerine yiiriitiiliiyordu. Bu
sayede Tirkiye, satin aldigi mallar (6zellikle pahali sanayi iiriinleri) i¢in doviz
ddemek zorunda kalmiyordu. Ikincisi Almanya, Tiirk ihrag iiriinlerine Avrupa’da en
yiiksek fiyatlar1 veriyor ve (Tiirkiye’yi ekonomik acidan ele gecirebilmek igin)
ihtiyacinin ¢ok {izerinde ithal ediyor, bunlar1 diger Avrupa iilkelerine ihrag
edebiliyordu. Uciinciisii, Almanya, hem Tiirkiye’deki biiyiikk sanayi yatirimlarmi
finanse edip teknik yardimda bulunuyor hem de Tiirkiye’ye agir sanayi ihtiyaglarin
karsilamasi i¢in, ucuz krediler temin ediyordu. Tiirkiye, 1939 yili basinda insaat
demiri, ¢elik, islenmis bakir, her tiirlii motorlu arag, agir makineler ve ilag ihtiyacinin
neredeyse tamamina yakin boliimiinii Almanya’dan ithal ediliyordu (Taskesen, 2006:

122).
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IKiNCi BOLUM

2. TOMTAS VE KAYSERI UCAK FABRIKASI’NIN TARIHSEL SURECI

1924°te sancaklarin “il” statiisiine donistiiriilmesiyle il olan Kayseri, Kurtulus
Savagi yillarinda baskentin buraya nakledilme fikriyle de one cikmistir. Gerek
Osmanli ve Oncesi, gerekse Cumhuriyet doneminde devlet kurumunun sosyo-
ekonomik gelismedeki belirleyici etkisi onemli olmustur. Ancak devlet ile iliskiler
aynit zamanda koruyuculuk vasfiyla da dogrudan baglantilidir. Zira tarihinden de
goriilecegi iizere son derece “tekinsiz” bir cografyada bulunmaktadir. Bu
tekinsizligin verdigi tedirginligin devlete bagliligin her boyutta sekillenmesinde

onemli rol oynamasina vesile olmustur denebilir.

Cumhuriyet ile birlikte devlet yatirimlarinin artmasi, Kayseri’nin tarihsel
onemdeki ekonomik bilgi birikiminin canlanmasinda da 6nemli rol oynar. Kara ve
demiryollarinin yapimi, Ugak Fabrikasi, Siimerbank Bez Fabrikas1 ve diger sanayi
yatirimlart ile birlikte Kayseri’nin ticaretle birlikte ayni zamanda sanayi sehri

olmasinin da kritik adimlart atilmistir (Satoglu, 2002: 228).

Cumhuriyet’in ilk yillarindaki kamu yatirimlart Kayseri’nin = sonraki
ekonomik gelisiminde lokomotif islevi gorecektir. Nitekim bu donem devlet¢ilige
dayali ve i¢e doniik sanayilesme girisimlerinin devlet tekeliyle gerceklestigi bir
donemdir. 1927°de demiryolunun agilmasi, 1926’da elektrik santralinin faaliyete
gecisi, askeri arag-montaj saglayan iki fabrikanin kurulmasi Kayseri Tayyare
Fabrikas1-1925-1926 (Geggin, 2015: 88) ve Tank Tamir Fabrikasi-1926) bu agidan

onemli bir basamak olacaktir.

Daha sonra 1926°da Biinyan Iplik ve temeli 20 Mayis 1934 Pazar giinii
Bagsbakan Ismet Indnii tarafindan atilan (Erkiletlioglu, 2006: 695) ve 16 Eyliil 1935
de acilist yapilan Siimerbank Bez Fabrikasi 1937°de tam kapasitesiyle iiretime

gecmistir.® (Uras, 2017 )

3 Giingdr Uras; 09.05.2017 tarihli Milliyet gazetesindeki “Kayseri’yi Kayseri Yapan Tayyare ve Bez
Fabrikas1” isimli sOylesi makalesinde haber soyle verilmistir; Ahmet Hamdi Giil 1925 yilinda
dogmustur. Kayseri Tayyare Fabrikasi “Balkanlarin ve Ortadogu bolgesinin ilk ve tek tayyare
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1935°te Stimerbank Bez Fabrikasi’nin agilmasiyla bu siire¢ devam edecektir
(Mortan ve Arolat, 2013: 456). Tayyare Fabrikasi’nda Alman tarafindan alt1 hangar
ile kiigiik ugaklarin inebilecegi bir pist de yapilacaktir (Karatepe, 2005: 121).

Mustafa Kemal Atatiirk; Tiirkiye Biiyiikk Millet Meclisi’nin 1 Kasim 1937
tarihli acilis konugmasinda fabrikanin sehre olan katkisini ortaya koymasi noktasinda
sunlar1 soylemistir “... Her yeni endiistri eserinde oldugu gibi Kayseri Tayyare

Fabrikasi, muhitine refah ve medeniyet ve biitiin memlekete haz ve kuvvet vermistir”

Almanlarin bu fabrikadaki isgilerin hem yetismesinde hem de ilerleyen
donemlerde cirakliktan sanayicilige dogru uzanan yolda bir kisim Kayserilinin
ekonomideki gelisiminde 6nemli rolleri olacaktir. Acilan bu kuruluslardan yetisen
isglicii ve ticaretle elde edilen sermaye birikimi, 1950’lerde 6zel kesimin sanayi

girisimini ortaya ¢ikartacaktir (Mortan ve Arolat, 2013: 455).

Bu donemde kentin farklilagsmasinda ve mekéansal yayiliminda ciddi bir
genisleme goriilmemektedir. 1900°de 56.178 olan sehir niifusu, 1927°de 39.174’¢
diismiis, 1945’lerde ancak yilizyilin baslarindaki niifusa ulasabilecektir. Bu tarihten

fabrikas1” konumunda olan, bu fabrikaya is¢i olarak girmistir. Fabrikada, “tesviye atdlyesinde
ustabasiliga” kadar terfi etmistir. Tayyare fabrikas: ¢oker hale gelince, 1972 yilinda fabrikadan
ayrilmig, daha sonra ii¢ arkadasiyla birlikte “Teksan” isminde bir atdlye kurarak makine pargalari ve
kalip liretmeye baglamistir. Ahmet Hamdi Giil’iin hikayesi bir agidan da Kayseri’de ki sanayilesmenin
de hikayesidir. Ayn1 zaman da Kamu fabrikalarinin bir sehirde insan yapisini ve iiretim yapisini
degistirmesinin hikayesidir. Tayyare Fabrikasi ve Siimerbank (Bez) Dokuma Fabrikas1 Kayseri’nin
kalkinmasinin altyapisini olusturan tesislerdir. Kayseri sanayiini bu fabrikalarda yetisenler kurmus,
biliytitmiistiir.

Cumhuriyet’in ilan edilmesinden kisa siire sonra, Atatiirk’lin talimatiyla, ugak iiretmek iizere Tayyare
ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) kurulmustur. TOMTAS, ortaklik kurdugu Alman Junkers
firmasinin destegiyle ugak iiretimi i¢in Kayseri’de bir fabrika kurmustur. Fabrikada, Alman ustalar ve
onlarin yetistirdigi Tiirk ustalar 1926 yilinda {iretime baglandi. 1928 yilina kadar 20 silahli, 20 silahsiz
A20 tipi ugak tiretildi. A20 tipi ugaklar metal govdeli ugaklardir. Tiirk Hava Kuvvetleri’nin ilk telsizli
ucaklaridir. Fabrika 1933 yilinda Milli Savunma Bakanligi’na devredilistir. Fabrikada Tiirkkusu igin
50 plandr iiretilmistir. 1936 yilinda Alman Gothaer firmasiyla lisans anlagmas1 yapildi. Gotha 145 tipi
45 ugak tretildi. 1937 yilinda Polonya firmasiyla yapilan anlagsmaya dayali olarak PZL24A ve 24C
tipi 24 ucagin tiretimi gerceklestirilmistir.

1950 yilinda baglayan Amerikan Marshall Yardimi Programi kapsaminda ugak fabrikasi kapatildi.
Fabrika ve tesisleri, ugak bakim ve onarimi i¢in kullanilmaya baslandi. Kayseri Hava ikmal ve Bakim
Merkezi oldu. Stimerbank Kayseri Bez Fabrikasi, 1930 Bes Yillik Sanayilesme Plani doneminde
Sovyetler Birligi’'nden alman 8.5 milyon Tirk Liralik krediyle ve Sovyet teknolojisiyle kuruldu.
1935°de hizmete acildi. Fabrikada 2.100 is¢i ile 155 memur ¢alistyordu. Ozellestirme sevdasiyla
fabrikay1 kapattik. Kayseri Bez Fabrikasi, Tiirkiye’de sanayilesme hareketini baslatan, devlet
tarafindan yapilmus ilk tesistir. Kapanincaya kadar halk tipi ucuz basma iiretti.
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itibaren kentte yeni konut ihtiyaci dogar (Karatepe, 2005: 122) ve kentsel gelisim bu

tarihten sonra hiz kazanir.

Kayserinin stratejik ve jeopolitik konum o6zellikleri géz Oniine alindiginda
savunma sanayisinin en Onemli ve en pahali yatirnm gerektiren bir kolu olan
havaciliga ait sanayi tesislerinin bir milli proje olarak Kayseri’de
konumlandirilmasinin isabetli bir karar oldugu soylenebilir. Ulusal kalkinma
hamlelerinin hayata gec¢irilmesinde donemin siyasi ve politik anlayis1 olan “Yurtta
sulh cihanda sulh” ilkesinden hareketle yabanci devletlerle olan ortaklik projelerinde

secici, dikkatli ve bir o kadar da kararli bir yontem takip edilmistir.

2.1. Tiirk-Alman Ortak Sermayesi ile Ucak Uretimi Goriismelerinin

Baslamasi

Yeni cumhuriyette kurulmasi diisiiniilen savunma sanayinin 6z kaynaklar ile
miimkiin olmayacaginin farkinda olan Mustafa Kemal, izmir Iktisat Kongresini ag1s
konusmasinda konuyla ilgili olarak yabanci sermayeye hasim olmadigini, ihtiyacimiz
oldugunu, yabanci sermayeye agik olduklarmi belirtmistir (Atatiirk’iin Soylev ve
Demecleri 1997: 113). Mustafa Kemal genel olarak yabanci sermayeyi benimsemis,
yatirim yapacak olan yabanci isadamlarina ve diplomatlara karsi ise 0zel olarak

hiikiimetinin uygun yatirim ortami saglamaktaki istekliligini vurgulamistir.

Tiirkiye’deki havacilik faaliyetlerinin tesekkiiliinde Avrupa’da ki havacilik

kuruluglarinin incelenmesi amaciyla yapilan teknik geziler etkili olmustur.

20 Aralik 1923 tarihinde Avrupa’da havacilik alanindaki gelismeleri
yakindan takip etmek iizere bir heyet Fransa, italya, Almanya ve Ingiltere’yi ziyaret
ederek incelemelerde bulunmustur. Heyetin izlenimlerine gore diinya savasindan
cikan Avrupa iilkelerinde gozle goriliir bir gelisme olmamakla beraber
reorganizasyon faaliyetleri hizla devam etmektedir. Bu iilkelerden Almanya’da
durum daha farklidir. Almanya Versay anlagsmasi (11 Kasim1918) geregi
yaptirimlara tabiidir, savasin agir yikimi kendisini hissettirmektedir (Hiirkus, 2000:

140).
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Alman hava sanayisi biiyiik darbe almis, harpten kalan Ucaklar kdmilen imha
edilmis, balon motor sanayi adina mevcut her sey yikilmis, yakilmais; iicra yerlerde
saklanan ucaklar sivil havacilik adina kullanilmak iizere devreye sokulmustur.
Alman milletinde var olan teknik bilgi ve manevi kuvvet, havacilig1r yeniden ihya

etmek icin; gengleri, planor calismalarina tesvik ve sevk etmisti (Hiirkus, 2000: 149).

Almanlar havacilik alanindaki birikimlerini Versay Anlasmasi’nin agir
sartlarina ragmen degerlendirmek tizere farkli iilkelerde anlasmalar yaparak ortak
tesisler kurmay1 denemislerdir. Bu baglamda Rohbach deniz ugaklar1 Danimarka’da
“Junkers Flugzeugwerke GmbH” firmast ABD’de F13 ugaklarinin montaji igin
1921°de “Junkers Larsen Aircraft Co” ortakligini kurmustur. Sovyetler Birligi ile
ortak Moskova yakinlarinda zamaninin en biiyiik ugak fabrikasmi kurmustur. Ilgi
alanin1 genisleterek Tiirkiye ile ortak bir ucak fabrikasi kurmak iizere harekete

gecmistir (Biyikoglu, 2017 )*

Cevad Abbas baskanligindaki bir heyet, 5 Temmuz 1925 tarihinde Tiirkiye’de
bir ucak sanayi kurma istegini Biiyiikel¢i Kemaleddin Sami Pasaya bildiren Junkers
Rohrbach tayyare fabrikalarinin yoneticileriyle temas etmek i¢in 6nce Almanya’ya
gitmistir. Tirk Hikiimeti, 1925 yili bagindan itibaren iilkede bagimsiz bir silah
sanayisi kurmak ve gelistirmek icin seferber olmustu. Tiirkiye Alman Hiikiimetinin
ve Alman sanayisinin giiclinii ve konuya ilgisini degerlendirmeye almak
niyetindeydi; Almanya’nin bu alanda {stlenecegi roliin derecesini de bilmek
istiyordu. Junkers firmasiyla yapilan temaslar bu firmanin savunma sanayi ve
silahlanma programina teklif gotiiriiliirse ilgilenecegi kanaati uyandirmisti. 4 Mayis -
18 Haziran 1925 tarihlerinde Cenevre’de yapilan silah ticareti konulu konferans ve
anlasmadan sonra Cumhurbagkanligi Genel Sekreteri Tevfik Pasa Berlin’e bir
ziyarette bulunmus, Alman sanayi temsilcilerine Tiirkiye’ye yapilacak askeri endiistri
ihalelerinde ve yatimlarinda kolaylik saglanacagi teminatini verdigi goriigmelerde
bulunmustu. Tevfik Bey, Almanya’nin Dessau sehrindeki Junkers Flugzeugwerke
AG,’yi ziyaret etti. Tiirkiye’de bir ucak fabrikas1 insa edilmesi thtimalini konustu. Bu

fabrika savas ugaklar1 yedek motorlar ve ugak parcalar liretecekti. Hiikiimet, bu

4 Biyikoglu, Nadir, Ilk Ugak Fabrikalarimiz, Tomtas Tesisleri, 2023 Aylik Dergi.
http://www.2023.gen.tr/Arsiv/ekim2008/12.htm, Erisim tarihi:10.05.2017.
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fabrikayr insa edip idaresini istlenen firmaya tiim ugak siparislerinin tekelini

vermeye de istekli oldugunu belirtti (Hiirkus, 2000: 192).

Haziranda Junkers sirketinin direktorii Hans Sachsenberg Tevfik Beye
sirketin Onerilen fabrikay1 inga ve idare etmeye hazir oldugunu bildiren bir mektup

yazdi. (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1927: 60 403 25).

Tiirkiye'de hava nakliyat ve ucak fabrikasi kurulmasi hususunda Junkers ve
Frankoromen sirketlerinin  teklifleri 6zenli bir sekilde degerlendirilmistir

(Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1924: 10 41 18) (Bkz. Ek-13).

Junkers sirketinin kurucusu Hugo Junkers bakanligin istegi tizerine Alman
hiikiimetinin maliyetlerin biiyiik kismini saglayacagi varsayimiyla Rusya’da yatirama
baslamis, maliyetler tahmin edilen hesaplamalari asinca hiikiimetin sozlii olan
taahhiitleri karsiligini bulmayip, firma 12 milyonluk yatirimi nedeniyle ekonomik
bunalima girmisti. Bu yatirim sonraki yillarda sirketin Tiirkiye’ye yatirnrminda menfi

yonde etkileyen bir hal alacaktir.

2.2. Tiirk Hiikiimeti ile Junkers Firmasi Arasinda Yapilan Protokol

Tiirkiye bir ucak fabrikasi kurma arzusunun yaninda Junkers Firmasi ve onun
kurucusu Alman Profesor Junkers ile Almanya disinda da faaliyet gostermek
istiyordu. Junkers temsilci olarak direktor Sachsenberg'i Tiirkiye'de Genelkurmay
yetkilileri ile goriismek iizere Ankara'ya géndermistir (Ozgiray, 1997: 239). Nihayet
uygun zemin olugmasi lizerine, fabrikanin kurulmasina dair anlasma i¢in Alman
Firmas1 Junkers'le mutabakata varildi. Junkers firmasi Tiirk Hiikiimeti yetkilileri ile
oldukca kisa bir zaman igerisinde goriismiis ugak fabrikasinin insasi ve yiiriitiilmesi

i¢in bir 6n antlagsma taslagi hazirlamiglardir.

Taslakta Karara Baglanan Maddeler:
Fabrikanin yedi milyon marklik sermayesi her iki tarafca esit olarak
paylasilacakti fakat Tiirkiye’nin payina diisen 6demesi gereken kisim ise birkag yillik

bir periyotta diizenli araliklarla 6denecekti. Bununla birlikte fabrika faaliyete gecene

kadar, Tiirk hiikiimeti biitiin u¢aklarin1 Dessau’da ki fabrikadan alacakti. Son olarak,
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Tiirk Hitkiimeti Junkers’e firmanin patentini almak i¢in toplu halde dort milyon mark

Odeyecekti.

Alman “Junkers Flugzeugwerke A.G” sirketi ile ortak kurulacak sirketin Tiirk
ortag1 Tirk Tayyare Cemiyeti olacakti. 3.000.361 TL (7 Milyon Mark) sermaye ile
kurulan sirketin sozlesmesi 15 Agustos 1925 tarihinde Tiirk hiikiimeti ile Alman
Junkers sirketin temsilcisi Hans Sachsenberg arasinda imzalandi. Tirkiye’yi gayet
iyi taniyan Sachsenberg I. Diinya Savasi’nda Tiirkiye’de pilot olarak gorev

yapmistir.

Bu gelismeler sonucunda, Junkers Firmasi ile TOMTAS'!m kurulus

calismalar1 baslamustir.

2.3. Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (Tomtas) ile Kayseri

Tayyare Fabrikasinin Kurulmasi

Cumbhuriyet’in ilk dénem yoneticileri, yeni kurulan devletin hemen her alanda
kendine yetebilen, kendi ayaklar1 {izerinde durabilen bagimsiz bir devletin varligina
biiyiik 6nem vermekteydiler. Cumhuriyeti’nin kuruldugu yillarda tilkenin mevcut
sanayl potansiyelinin olduk¢a iptidai ve {imit vaat etmeyen bir durumdaydi.
Dolayisiyla bu 6nemli sorunlar ile sanayi ve teknoloji alanindaki geriligin de yeni

donemde ¢oziimlenmesi gerekiyordu.

Tiirk devletinin havacilik alaninda kaybettigi zamana bakilmadan ve tilkenin
oldukca sikintili oldugu bir zamaninda 16 Subat 1925°te agilan Tiirk Tayyare
Cemiyeti ° yiiklenmis oldugu, milli vazifenin ifasi i¢in yurt sathinda kisa siirede 500
subeye ulasmistir (Hakimiyeti Milliye,1933: 19-23 ). Mustafa Kemal Pasa’nin emri
ile kurulmus olan Tiirk Sabiha’nin (Yalgmn, 2010: 19), Kurumsal adi 1935 yilinda

Tiirk Hava Kurumu olarak degistirilmistir.

>Osman Yalgin, 2012. Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kurumu. Akademik Bakis. 6 (11), 267.
Atatiirk, havaciligin giiclenmesi igin Tirkiye’nin kendi ugaklarini iiretmesine dnem veriyordu. Tiirk
Hava Kurumu da boyle bir diisiincenin sonucu olarak kurulmus ve kurulus amaglari bizzat Atatiirk
tarafindan tespit edilmistir. Bu amagclar; a) Havacilik sanayinin temellerini atmak ve gelistirmek, b)
Havaciligin askeri, ekonomik, sosyal ve siyasal Onemini anlatmak, c) Askeri, sivil ve turistik
havaciligin gelismesini saglamak, d) Gerekli ara¢ ve gereci hazirlamak, e) Personel yetistirmektir, f)
Ucgan bir Tiirk gengligi meydana getirmektir
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Kurucu Uyeleri; Pilot Sakir Hazim, Pilot Vecihi Hiirkus eski rasitlardan
Hasan iskender Beylerdir (Kaymakli, 1998: 165). Havacilik sanayi, 20. Yiizyilm ilk
ceyregi sonlarinda toplumlarin hayatinda vazgeg¢ilmez bir unsur haline gelmistir.
Bunun i¢indir ki, Mustafa Kemal Pasa, Batinin hizla kendini yeniledigini ve bunun
da onemli gostergelerinden birinin bacasi tiiten fabrikalar olduguna inaniyordu

(Tayhani, 2001: 212).

Bu anlayisa sahip olan kurucu iradenin, donemin olumsuz sartlarina ragmen
sanayi hamlesi ve ugak tiretme yoOniindeki kararli bir durus gostermesi ¢ok dikkate

deger bir tavirdir.

Gazi Mustafa Kemal Pasa, eski ve gelismis tilkelerde demode oldugundan
¢Op olarak goriilen teknolojilerin {istiine bir de para verilerek iilkeye sokulmasina

karsiydi. Ulusal Savunmaya dair goriistinii soyle agiklamigtir:

“Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi zilkeye getirmedigimiz, getire-
medigimiz siirece, yabanct iilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz...... Eski teknolo-
jileri bize kolay/iklar taniyarak getiren yabanc: devletlerin kurnaz/iklarin: anlamak
i¢in inSamin ya kor ya da aptal olmas: gerekir. Kisa surede gelisen su savas arag ve
gere¢ sanayine bakiniz... Diinya Savags: biter bitmez, bu kara giinlerde kullanzlan
tiim silahlar birden bire demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar, Ingilizler, Amerika-
Irlar ellerindeki bu silah fabrikalarin: uzun vadeler tamiyarak geri kalmus dilkelere
satmaya ¢alistyorlar. Neden? Ciinkii onlar daha modernlerini, daha etkili olanlar:
yapabilecek fabrikalar kurmakla mesqulier... Biz yeni ve geng¢ bir Tiirkiye kuruyoruz.
Dost diisman tilkelerin geride kalmus, teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yeni-
sini kurar, onlarla boy ol¢iisiiriiz, ya da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek giice
erigmemizi bekleriz” (Yavuz, 2017: 5). Bu ifade ile kurulus doneminde diisiik
seviyede bir sanayinin olmasina ragmen yerli ugak imali konusunda ileri gorislii bir

yonetim anlayisinin oldugu agikca anlasilmaktadir.

Kurucu iradenin birgok alanda giristigi modernlesme c¢abalar1 diinya
devletlerin de dikkatini c¢ekmekteydi. Mustafa Kemal Atatiirk’in 6nderliginde
baglatilan bu harekete halkin da destek vermesi sayesinde projeler hizli bir sekilde

hayata geg¢irilmistir. Bu baglamda;

33



Hiikiimetle ortaklasa bir Tiirk Anonim Sirketi kurma ve Milli Savunma
Bakanligi’nin tespit edecegi mahalde bir tayyare motoru fabrikasi inga etmek iizere,
Junkers Sirketi ile bir yazili sdzlesme ve sozlesmenin ayrintilar1 Bakanlar Kurulunca
kabul ve imzas1 i¢in Maliye Bakan1 Hasan Beyefendiye izin verilmesine ve ad1 gecen
sOzlesme geregince, Junkers sirketi ile ortaklasa bir Tiirk Anonim Sirketi kurma ve i¢
tiiziiglinin ~ tanzimini  Bakanlar Kuruluna bildirilmesi  hususunda, Ticaret
Bakanligi’nin memur edilmesine, Bakanlar Kurulunun, 15.08.1925 tarihli
toplantisinda karar verilmistir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1925: 15 50
20) (Bkz. Ek-14).

Bakanlar Kurulunun bu kararim1 miiteakip, Tiirkiye’de bir ucak ve ugak
motoru fabrikasi kurulmasini 6ngoren bir antlasma taslagi iizerinde goriis birligine
varilarak, Junkers Firmasi ile TOMTAS Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi’nin

kurulusuna bir adim daha yaklagilmistir.

Alman Ugak tiretiminde Junkers Firmasi ¢ok iddiali ve giiven duyulan bir
isimdi. 1925 yilinda Atina’da da bir ucak fabrikasi agilmisti. Kisa siire 6nce Tiirkiye
karsisinda maglup olan tilkede bir ugak fabrikasi yapimi karsilikli dengeleri bozabi-
lirdi. Ciinkii Atatiirk’tin zamaninda siki Tiirkiye dostu olan Yunanistan’a kars1 bir ba-
rig riizgarn deryada sinir tanimiyordu. Tiim bu durumlara ragmen, 1925 yili yaz ayla-
rinda Tirkiye de Junkers firmasi ile gériismeler tamamlamistir. Firma ile yapilan an-
lasmada sermaye tutari yaklasik 3,5 milyon TL (7.000.000 Mark) olacak ve taraflar
arasinda esit katilim saglanacakti (Tayhani, 2001: 218). Fabrika tam faaliyete gegin-

ceye kadar Tiirkiye tiim ugaklarini ise Almanya’dan alacakti.

Tiirkiye Cumhuriyet Hiikiimeti ile Alman Junkers arasinda daha ilk zamanlar-
da sorunlar ortaya ¢ikmistir. Almanya’da ki tiretimi yasaklandigindan Firma, ekono-
mik krize siirtiklenmisti. Bu nedenle s6zlesme geregi olan 3,5 milyon mark 6denme-
mistir. Meblagin patent hakki olarak Tiirkiye’ye odettirilme onerisi de Basbakan Is-
met Indnii tarafindan kabul edilmemis ve % 5 bir meblagin patent hakki olarak kabul
edilecegi onerisi yapilmistir. Alman Disisleri bakanlig: firmanin 6zel durumunu Tiir-
Kiye’ye iletmemistir. Tiirk-Alman ortakligi olan sirketin adinin, Tayyare ve Motor
Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) olmasi kararlastirilmisti (Adigiizel vd.,2006: )
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Sirketin 125.000 TL. Sermayesi Tiirk Hava Kurumu tarafindan karsilanmis
ve merkezi Ankara olmustu. Eskisehir’de ise Almanya’dan satin alinan Junkers isim-
li ugaklarin bakim ve onarmmi yapilacakti. Hava Savunmasi ve hava harp sanayisi
Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti tarafindan her zaman ¢ok dnemsenmisti. Oyle ki, bu
konuda zaman zaman sikintilar olmus, kisilerin tutumlar: elestirilmis ama bu konuda
yetkili olanlar genel olarak oldukg¢a duyarli davranmistir. TOMTAS in kurulmast ile
ilgili olarak da 22 Nisan 1925 yilinda Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinde gizli oturum
yapilmis ve konu ayrintili olarak tartisilmistir (Tayhani, 2001: 219).

Boylece, 15.08.1925 tarihinde Tiirk Hilkiimeti ile Junkers Firmasi arasinda
yapilan sozlesmeyi miiteakip, 07.09.1925 tarihinde kurulan TOMTAS ve
TOMTAS 1In  kurulusu, Bakanlar Kurulunca 25.10.1925 tarihinde resmen

onaylanmastir.
Antlasmanin ana hatlar1 sdyledir:

1. Ortaklar:
Junkers Flugzeugwerke Aktien Gesellshaft
TOMTAS Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi,
Tiirk Tayyare Cemiyeti

2. Sermayesi:

3.360.000 TL (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1925: 16 67 6)
(Detayli bilgi i¢in Bkz. EK-15).
Biiyiik ¢ogunlugu Tiirk Devletine ait olan sermayenin 125.000TL’s1 da

Tiirk Tayyare Cemiyeti tarafindan karsilanmstir.
3. Antlasmanin Ana Maddeleri:

1. TOMTAS, Tiirk Hava Kuvvetlerinin ihtiyact olan her tiirlii ucagi ve motoru
imal edecek ve tam revizyon yapacakti.

2. Hiikiimetge belirlenecek mahalde ugak imalat etmek {izere bir ucak fabrikasi
kurulacak ve her tiirlii makine ve techizatin1 Junkers Sirketi karsilayacakti.

3. Eskisehir ilinde bir tesis kurularak ugaklarin ufak onarimlar1 ve bakimlari

yapilacakti.
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4. Sirket Tiirkiye’de havayolu tasimaciligi ve isletmeciligi yapacak, petrol
arayacakti.

5. Fabrikanin ihtiyaclari i¢in gerekli olan Aliiminyum, demir, vb. hammaddeleri
sadece Junkers ile ortak isletecekti.

6. 40 sene miiddetle Ankara’da faaliyete baslamis olan sirket, fabrika ve tesisleri
en kisa zamanda tamamlayacakti (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],
1925: 16 67 6).

Tiirk ve Alman Hiikiimetleri nezdinde hem politik hem de ekonomik ¢ikarlara
katki saglayacagi goriistinden hareketle Junkers Sirketi ile TOMTAS arasinda
yapilan sézlesmeden sonra artik sira fabrikanin tesis edilecegi mahallin tespitine

gelmisti.

2.3.1. Ugak Fabrikasinin Kurulus Yerinin Belirlenmesi

Bir Anadolu kenti olan Kayseri’nin, Cumhuriyetin kurulug déneminde i¢inde
bulundugu zor ve olumsuz sartlar1 adeta bir deprem etkisiyle kokiinden sarsan ii¢
onemli gelisme olmustur; Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin kurulusu, Demiryolunun
Kayseri ‘ye gelisi ve iglnciisii ise Kayseri Siimer Bez Fabrikasinin kurulmasi

bugiiniin Kayseri’sinin temel taglarini olusturmustur (Sahin, 2017: 62-67).

Milli miicadele ve Kurtulus savagindan biiyiik bir basari ile ¢ikan Tiirkiye’de
Cumbhuriyet’in ilanindan daha iki yil bile gegcmeden, 15 Agustos 1925 tarihinde,
Bakanlar Kurulu tarafindan, Tiirk havacilik tarihi i¢in ¢ok 6nemli olan * tayyare’ ve
‘tayyare motoru’ imal etmek amaciyla bir anonim sirket kurulmasma karar
verilmistir. Kisa bir siire i¢inde Tiirk Hiikiimeti, Tiitk Tayyare Cemiyeti ve Alman
Junkers Firmasi’nin ortaklig: ile Tiirk Tayyare ve Motor Anonim Sirketi (TOMTAS)
kurulmus, fabrikanin kurulus yeri ise Kayseri ili olarak belirlenmistir. Ivedilikle
aliman kararlar uygulamaya konularak, fabrikanin kurulus ¢alismalarma hizli bir
sekilde baglanmistir. O tarihlerde, Tiirkiye’de bisiklet yapacak bir fabrika bile yoktur.
Kayseri’de ise durumun daha vahim oldugu, elektrigin olmadigi, demiryolunun
olmadig1 gibi, dogru diiriist bir karayolu da yoktur. Ayrica yiiksek teknolojiye sahip
tesissilerde calisacak, uzman, miihendis ve sanayi is¢isi bile yoktur. Tiim bu yoklara

ragmen Kayseri’de bir ucak fabrikasiin kurulmasina karar vermek ve uygulamak;
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iktisat ve isletme mantigina aykir1 bir durum ve ayrica inanilmaz bir cesaret olaydir.
Bunu aciklayacak yegane mantik ise, stratejik ve sosyal nedenler olabilir. Stratejik
neden, Kayseri’nin o giinkii ugaklarin ugus menzilinin disinda kalmasi, sosyal neden
ise muhtemelen yeni Tiirkiye’yi modernlestirme hareketine Anadolu’nun bagrindan

ve imkansizi miimkiin kilarak baglama anlayis1 ve kararliligidir.

Sarisir (1998: 181-183)’a gore; Kayseri’'nin; Anadolu’da merkezi ve kritik bir
yerde olmasi, bu bolgenin eskiden beri siiregelen, askeri faaliyetler ve lojistik
bakimdan biiyiik bir 6neme sahip olmasi nedeni ile ve Tiirk Hiikiimeti; muhtemelen
Milli Miicadelede, sanayii kuruluglarinin, belki de askeri fabrikalarin, ilk isgal edilen
bat1 sehirlerinde bulunuyor olmalar1 sebebiyle ve bu durumun bir daha s6z konusu
olmamasi icin jeostratejik konumu ve daha Onceden askeri nitelikte bir giihergile,
barut fabrikasinin bulunmasi ve Lozan Antlagmasi geregi gercgeklestirilen niifus
miibadelesi ile ekonomik dengesi alt-iist olan sehre bir nefes aldirmak, ekonomik
kalkinmada bdlgeler ve sehirlerarasinda bir dengenin gdzetilmeye calisilmis olmasi
gibi muhtemel sebeplerden o6tiirli, mezklir antlasmanin birinci maddesi geregince
Kayseri Sehri inga mahalli olarak tespit edilmistir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi
[BCA], 1926: 8 27 7), (Bkz. Ek-16).

Fabrikanin Yahsi Han’in Batisinda, Kizilirmak Demiryolu Kopriisii ile
Kayseri arasinda hiikiimetce belirlenecek uygun bir alana insa edilmesi
kararlastirilmistir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],1926: 8 28 1), (Detayh
bilgi i¢in Bkz. Ek-17).

06. 04. 1925 tarihinin baslangic kabul edildigi sirketin direktorii
Sachsenberg’e 8. 10. 1925 tarih ve 2452 / 15057 numara ile Milli Savunma
Bakanligi’nca haber verilmistir. Fabrikalar hiikiimet tarafindan ingaat alaninin sirkete
bildirildigi 8. 10. 1925 tarihinden itibaren bir sene sonra temin edilecek malzeme ile
ucak imal edebilecek, azami iki sene sonra tamamen bitirilmis olacaktir (Bagbakanlik

Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1926: 8 27 7).
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Resim 1.Kayseri Tayyare Fabrikasinin Kurulus Haberi
2.3.2.Kayseri U¢ak Fabrikasinin Insaatina Baslanmasi

1925 yilinda temeli atilarak yapimima baglanan Tayyare fabrikasinin
insaatinda kullanilacak olan kum, cakil, tag vesaire gibi temel malzemeler hari¢ diger
tiim ingaat malzemeleri ve makine aksamlari ithal edilmistir. Almanya’nin Hamburg
limanindan gemilere yiiklenmis olan bu malzemeler deniz yoluyla Iskenderun
limanina, oradan da trenle Ulukisla istasyonuna getirilmistir. Cok biiyiik bir kismi
metalden ve ¢ok agir olan bu malzemeler Ulukigla istasyonundan uzun ugras ve
zahmetler sonunda, atlarla, katirlarla, develerle (Okar, 2004: 112), kagnilarla ve at
arabalariyla Kayseri’ye bin bir giicliikle taginmiglardir.
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Resim 2. Kayseri Tayyare Fabrikasinin kurulus asamasi

Bu, birka¢ yil dnce siyasi bagimsizligr i¢in kagnilarla top mermisi tasiyan

halkin adeta iktisadi bir bagimsizlik miicadelesidir.

Fabrika insaatinda calisan ameleler ve tas ustalar1 hari¢ isgilerin ve
miihendislerin neredeyse tamami Almanya’dan ve Istanbul’dan gelmistir. Ciinkii
Kayseri’de fabrika insa etme, makine montaji yapma ve makine c¢aligtirma
tecriibesine sahip ne bir is¢i, ne bir mithendis ve nede bir isadami vardir (Sahin,

2017: 63).

Sarisir (1998: 187), Kayseri Tayyare Fabrikasmnin Insaatina Baslanmasi
hakkinda su tespitleri yapmustir;

Junkers yoneticileri, bu tarihe uyacaklarini acikladilar. Fabrikanin insaati
Philipp Holzmann und Co. Firmasi’na ihale edildi ve insaata hemen baglandi. Gerekli
olan makinalar kismen 1smarlanmigti. Kismen de teklifler halinde incelenerek temin
edilmege gayret ediliyordu. Insaatin Philipp Holzmann und Co. Firmasina ihalesi ise
Kemaleddin Sami Pasa’nin onayr ile miimkiin olmustu. Geri kalan sevk
antlagmalariin ihaleleri de yine Kemaleddin Sami Paganin girigimleri ile yapilmas,

s0z konusu ihaleler insaatin devamu stiresince Junkers tarafindan tistlenilmisti.

Antlasmaya gore Kayseri’de yapilacak insaat sdyle siralaniyordu: Hangarlar,
su kuyulari, depolar, antrepolar, memur ve ig¢i lojmanlari, fabrikanin donanimi i¢in

ise sunlar ongoriiliiyordu; dizel motor tesisi, jenerator tesisi, asiletin tesisi, tazyikli
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hava iiretimi, elektrik tesisleri, kalorifer tesisi, telefon ve telefon sayaci tesisi, yangim
itfaiyeye bildirmek i¢in telefon tesisi, yangin sondiirme tesisati, atolyelerin donanimi,
nakil araglari, insaat tesisleri, 6zel atolye makinalari, madeni levha isleyebilen
makinalar, tahta isleyebilen makineler, ucak yapimi i¢in genel atolyeler, ham

materyal, biiro makinalari, fabrikalarin ve biirolarin genel donanimidir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi, Alman Junkers sirketi ile Tiirk Tayyare
Cemiyeti’nin ortakligiyla Ugak ve Motor Fabrikasi olarak 6 Ekim 1926 tarihinde

acilmastir.

Sozlesmeye gore ongoriilen tiim birimlerin tesisi i¢in gerekli olan malzeme,
hangar, ¢elik konstriiksiyon, tezgah, enerji grubu, techizat, ham ve mamul maddeler,
Almanya’nin Hamburg Limanindan gemilerle kademeli olarak iskenderun Limanina

getirilmistir. Bu malzemeler iskenderun’dan Ulukisla’ya trenle tasmnmustir.

Bu tarihlerde Kayseri’ye giden yollarin bozuk olmasi ve sehre tren gitmiyor
olmasi nedeniyle Ulukisla’daki bu techizat ve makinalar donemin tek yiik tagima
araglart olan, at arabalar1 ve develer ile kismen de kamyonlarla Kayseri’ye
taginmustir. Plana gore 1926 sonbaharina kadar onarim tezgahlarinin, 1927°de ise

ucak iiretiminin baslamasi gerekiyordu (Yalgin, 2010: 575).

Kayseri’de kurulacak olan tayyare fabrikasi igin arazi tespiti, ugus alani ve

gerekli yapilar i¢in kamulastirma c¢aligmalar1 hizlica yapilmastir.

2.3.3. Kayseri Ucak Fabrikasinin Acihis1 ve Yansimalari

Junkers Sirketinin yasadigi ekonomik sorunlara ragmen, projenin ilk

asamasinin insasi planlandigi sekliyle tamamlanmistir.

TOMTAS’1n resmi agilist 6 Ekim 1926’da gergeklestirilen bir devlet toreni
ile yapilmis ve torene devletin zirvesinden oldukga yogun bir katilim olmustur. He-
yet Ankara’dan Kayseri’ye ugakla gitmistir. Mustafa Kemal Pasa ¢ok onem verdigi
bu tesisin agilisina katilamamis ancak daha sonra Kayseri’ye yaptigi ziyaretlerde te-
sisleri ziyaret etmistir. Fabrikanim acilisinda; TOMTAS Idare Reisi Konya Vekili Re-
fik Bey, Milli Savunma Bakani Recep Bey birer konusma yaparak bu biiyiik girisi-

min énemine deginmislerdir.
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11 adet celik konstriiksiyonlu Hangarin ilk 6 ‘s1 biiyiik bir hizla tamamlanmis
ve i¢ donaniminin montajma gecilmistir.50’si Tiirk, 120’si Alman olmak {izere 170
kisilik ekibin yogun calismasiyla Fabrika iiretime hazir hale getirilmistir (Bayrak,
1994a: 41).

Burada istihdam edilen Tiirk personelden bir kismi gruplar halinde Alman-
ya’ya gonderilerek egitim almislardir (Yalgin, 2010: 575). Bu donemin en 6nemli so-
runu yetismis personel sikintisiydi. Egitim ile bu sorunun ¢oziilmesi igin ¢alisilmistir.
1927 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan A-20, F-13 ve G-23 ugak-

larinin bakim ve onarim—revizyon kabiliyeti baglamistir.
Fabrikanin acilis haberleri Tiirk basininda genis yer bulmustur;

Istanbul’da Almanca yayinlanan Tiirkische Post, 6 Ekim 1926 tarihli
niishasinda, ertesi giin Kayseri Ugak Fabrikasi’nin resmi acilisinin yapilacagi ve
idare binalarina ait temelin de atilacagi, bu miinasebetle bir tdrenin diizenlenecegi
haberi yer aliyor. Haberde Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi’nin denetim
kurulu iiyesi, Konya Mebusu Refik, Izmit Mebusu Siireyya, Ordu Mebusu, Recai ve
Kemal Beylerin Cumhurbasgkan1 ile Bagbakani davet ettikleri ve bu nedenle Gazi

Mustafa Kemal Pasa tarafindan kabul edildikleri ifade ediliyordu.

Kabulde Cumhurbagkan1 Gazi Mustafa Kemal, torene katilamayacagindan
dolay: iizlintlilerini bildirmisse de, fabrika hizmete girdiginde, onu ve iiriinlerini
gormek iizere, Kayseri’ye gidece8ini aciklamistir. Gergekten de ileride ifade
edilecegi lizere, Atatiirk bu fabrikaya 6nem vermis ve Kayseri sehrini ziyaretlerinde

fabrikay1 gezerek hakkinda yetkililerden bilgi almistir.

Yine ayni haberde, Milli Savunma Bakanmi Recep Bey’in, Genelkurmay
Baskanligindan, Kazim Pasanin ve Milli Savunma Bakanligi’ndan yiiksek dereceli

memurlar ile Havayollarindan yoneticilerin térene katilmak iizere Kayseri’ye

gidecekleri bildirilmektedir (Kogak, 1991: 71-72).

8 Ekim 1926 tarihli Istanbul’da ¢ikan Tiirk gazetelerinden, Vakit; “Kayseri’de
[Ik Tayyare Fabrikamizin Resmi Kiisad1” baslikli, konu ile ilgili haberinde, sirket

meclis idare reisi, Bagvekilimizin; Topraklarimizin havasina sahip olmadik¢a hayat
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hakkimiz olmadigi, seklindeki soziinii hatirlatarak, konuya deginiyordu (Vakit, 8
Ekim 1926: I).

Aksam gazetesi de, “Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin Resmi Kiisadi Parlak Bir
Surette Icra Edildi”, baslikli haberinde agilis konusmalarma yer vererek konunun

ehemmiyetine dikkatleri ¢ekiyordu (Aksam, 8 EKim 1926: 1).

“Tirkiye Bundan Sonra Hava Miidafaa Vasitalarini Kendisi Yapacaktir”,
sekliyle baslik atan, Son Saat gazetesi; konunun 6nemini; her yer gibi Tiirkiye’de de
tayyare kazalart olacak, diisenler diisecek fakat arkadan gelenler behemehal

yiikseleceklerdir, ifadeleriyle vurgulayarak haberine devam ediyordu (Son Saat, 8
Ekim 1926: I).

Ikdam gazetesi de, “Tiirk Faaliyet ve Azminin Fen’i Sahada Yeni Bir
Muvaffakiyeti ve Eseri”, basligiyla bu gurur verici hadiseyi diger Tiirk gazeteleri

gibi ilk sayfadan veriyor ve konunun énemine deginiyordu (fkdam, 8 EKim 1926: I).

Bir Alman gazetesi de, 14 Ekim tarihli niishasinda, térene dair bilgiler
aktartyor, torenin Tiirkiye’deki Alman faaliyetleri i¢in 6nemli oldugunu belirtikten
sonra, bunun Bakanlar Kurulunca Tirkiye’deki reform hareketine Almanya’nin

katkis1 olarak goriildiigii agiklaniyordu (Kogak, 1991: 71-72).

Gerek Alman, gerekse Tiirk gazeteleri konuya bdyle deginirken, o giine, 6
Ekim 1926 tarihine, donecek olursak, Kayseri’deki Tayyare ve Motor Fabrikasi’nin,

devlet yetkilileri ve halkin yogun istirakleriyle parlak bir torenle acildigin1 goriiriiz.

Davetliler, Junkers Sirketinin Ankara’da bulunan ugaklar1 ile 6 Ekim sabahi

Kayseri’ye hareket etmiglerdir.

Bu ugagin hareketi esnasinda; riizgarin ani olarak yon degistirmesi sebebiyle,
ucagin sol kanadinin ucuyla, ucus yoniine tesadiif eden, miinferit eski bir binanin
kiblesine carpilmis ve bu carpigma motorun yanmasina neden olmustur. Yangini
miiteakip, ucak siiklinetle yere inerek, derhal yolcularindan tahliye edilmis ve kazay1
atlatan pilotun idare ettigi diger bir ucakla Kayseri’ye hareket edilmistir (Sarisir,

1998: 62).
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Junkers G-23 acilig torenine katilan davetlileri Kayseri’ye getirmis ve Milli
Savunma Bakam, Recep Bey ve esi, TOMTAS. Firmas1 bagkan1 ve Konya Mebusu
Refik Koraltan, Genelkurmay Baskanligindan Kazim Pasa, izmit Mebusu Siireyya,
Ordu Mebusu Recai ve Kemal Beyler, Kayseri Belediye Baskam Ibrahim Sefa Bey
ve Milli Savunma Bakanlii’ndan yiiksek dereceli memurlar ve Havayolu yetkilileri,
Junkers Firmasi temsilcileri ve kalabalik bir halk toplulugunun hazir bulundugu
merasimde; 06. 10. 1926 saat 13:00’te Kayseri Tayyare Fabrikasi’mn Tayyare ve
Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) idare meclisi baskam, Refik Koraltan Beyin,
asagidaki nutku ile acilis merasimine baslanmis ve bu konusmayr Milli Savunma

Bakam Recep (Peker) beyin nutku takip etmistir (Sarisir, 1998: 62).

Acilis Konusmalari:
Refik Bey'in Nutku:

“Umumi hayat arasinda her subede oldugu gibi siiratle inkisaf eden, Tiirk
Hizmet Heyeti arasinda deruhte ettigi vazifenin ehemmiyet ve azametiyle miitenasip
olarak hi¢ stiphesiz en biiyiik istikbdle namzet olan bu fabrikanin kapilarint acarken,
bu fabrikanin ve biiyiik eserin imal ve sahiplerinden biri olan Miiddfa-i Milliye Vekil-
i Muhteremi Recep Beyefendiyi ve bu mesud i¢timdya istirak eden zevat-1 aliyi en

biiyiik hiirmet ve muhabbet duygularimla selamlarim.

Almanya da ve Alman sanayi ilminde yiiksek bir sahsiyet olarak taninmig
olan idealist profesor, Junkers’le miistereken viicuda gelen Tiirk Tayyare ve Motor
Sirketi Miiessesesi hayat-1 faaliyete atildig1 andan itibaren her taraftan ve bilhassa
makamat-1 dliyeden gordiigii en yiiksek itimat ve teshildta layik olmak igin biitiin

mesai ve kudretini sarf etmistir.

Bu giin heyet-i muhteremeye arz edecegimiz bu mesainin ndgiz bir semeresini
gostermekle mubdhi olacagiz. Biiyiik bir itimad-1 nefisle simdiden vad ederiz Ki
fabrikamin diger kismini oniimiizdeki senenin bu aylarindan evvel hal-i faaliyete

getirmis olmakla vazifemizi deruhte ettigimiz mesuliyeti ispat etmis olacagiz.
Efendiler!

Tiirk Milleti miitevazidir. Mahviyyetkdrdwr. Fakat bu tevazu ve mahviyyeti ig
sahasinda  mukadderdta boyun egen milletlere  bwraktigimizi  séylemek
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mecburiyetindeyim. Ciinkii heyetiniz benimle beraber miistereken kabul edersiniz ki,
biz dort taraftan diisman ¢emberi arasina sikismis bir haldeyken en muannid
diismanlarimizin dahi nihayet teslim ettikleri vechile mevcudiyet ve istiklalini
korumak igin dzami feddkarligi yapmis ve biitiin diinyaya, Tiirk’iin mevcudiyetini

ihraz ettigimiz en yiiksek zaferle ispat etmis bir milletiz.

Bu itibarla is sahasinda mahviyyet ve miitevazi degil gayesine her neye de
mal olsa erismeye azmetmis, bir millet olmak tizere ebediyen iftihar eden bir millete

mensup olmakla bahtiyariz,
(alkislar)
Efendiler!

Tiirk her seyi yapan her seyi yapmaya kddir olan bir millettir. Yetisir ki,
Tiirk’e ve necip wkimiza arzu ettigi hedefi isaret eden rehber bulunsun. Hepinizce
malumdur. Bilhassa cihan tarihini okuyanlar teslim ederler. Milletleri itila ve

tekamiile sevk eden asirlar ortasinda yiiksek miirsitler yetistirmistir.

Milletleri arz ettigim vecghile itild ve tekamiile sevk eden miirsitlerin,
rehberlerin ve dahileri hi¢ siiphesiz en kudretlisine malik olmakla bahtiyariz. Bu
rehber, bu miinecci muazzez ve dahi, Reisi-i Cumhurumuz Gazi Mustafa Kemdal Pasa

hazretleridir.

Diin zaferi yaratan bu giin medeniyet yolunda en genis mdnadsiyla milleti
refah ve saddete isdl edecek olan umdeleri hazirlayan ve yarin milleti refah ve servet
ve tekamiile mazhar kilacak olan biiyiik dahinin dehakdr bir isaretidir. Hayatin her
subesinde gengler ve ihtiyarlar bu aziz miineccinin bagli basina bir tarih olan biiyiik
ve mukaddes dahinin irsdad ilhamiyla pek yakin bir zamanda milletimize hds olan en
viiksek kabiliyeti gosterecek ve simdiye kadar Tiirk’iin miizayd ve mevcudiyetini
anlamis olanlara dahi basiret arasinda azim ve irade ile yiiksek kabiliyet ve
miizaydyr gosterecek bir millet oldugunu cihan bir kere daha anlayacaktir, (siddetli

alkiglar)

Muhterem Efendiler!
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Bize bu mesiid hayati hazirlayan ve milletin miimtdz ve yiiksek kabiliyetini
cihana gostermek icin en biiyiik irsadlariyla bizi tenvir eden biiyiik dahiyi mesid
ictimaimiz miinasebetiyle en kalbi ve prestijkar bir hiirmetle kemal-i tdzimle

selamlarim. (istirak sesleri)
Efendiler!

Yakin senelere kadar umrandan refahtan mahrum olan beldelerimizi
Cumhuriyet Hiikiimeti ve Milletimize saddet bahseden Cumhuriyet idaresi yukarda
kismen isaret ettigim gibi yakin zamanda milleti ndil refah ve saddet etmek icin en
genis bir programla ¢alismaktadir. Bu biiyiik programin basinda her ne vakit yiiksek
bir is deruhte etmisse behemehdl millet ve memleketin nefine olarak inta¢ eden ig
adami biiyiik rehberlerimizden, Ismet Pasa ve onun idare ettigi hiikiimet vardir.
Hepiniz kemal-i itminan ile bilirsiniz ki milletin saddetini milletin refahini ve nihayet
bu saddet ve refahi temine hadim olan milletin servetini her an artirmak icin gece

gtindiiz yorulmak bilmez ve bilmeyen bir say ile ¢alisan bir hiikiimetimiz vardir.

Ismet Pagsa hiikiimeti, laftan ziyade ise ehemmiyet veren, hayalden ziyade
hakikat iizerinde yiiriiven en kuvvetli bir idareyi hepimizin nazarinda tecelli ettiren
bir heyettir. Vazifesini her mandsiyla idrak eden hiikiimetimiz milleti itild ve saddete
sevk eden ¢ok esasli programin an be an kuvveden fiile ¢ikarmakla mesguldiirler.
Muhterem bagvekilimizin yeni eserine de suracikta kemal-i hiirmetle sahit

olmaktayiz.
Muhterem Kayserililer!

Bagsimizi ¢evirdiginiz vakit karada milletimize saddet ve servet vaad eden
hayat damarlarint  gériiyoruz. Karsiniza baktiginiz zaman yine o muhterem
sahsiyetin bir soziinii hatirlayarak ifade edebilecegim “Bu aziz topraklarin havasina
sahip olmadik¢a bizim ic¢in hak-1 hayat ve teneffiis yoktur”. En biiyiik bir irsadi

lisanlarindan duymustuk.

Iste bu karsimizdaki goriilen tayyare fabrikasi biiyiik devlet adaminin ¢izdigi
viiksek programin ana hatlarindan birini teskil etmektedir. Hi¢ siiphesiz diin temeli
atilan ve bu giin faal bir hale gelen ve yazin sekl-i miitekamilini alacak olan bu

miiessese aziz yurdumuzun her yamini her hangi bir miitaariza karsi muhafaza etmek
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icin lazim olan vesaiti ihzar edecek bir miiessesedir. Bu itibar ile bu miiessese hi¢
stiphesiz Cumhuriyet Hiikiimeti’nin o hiikiimetin riyasetinde bulunan muhterem

basvekilinin en biiyiik eserlerinden biri olmugstur.
Efendiler!

Tafsilatina ge¢meyerek ehemmiyetle isaret ettigim bu miiessese viicuda
gelinceye kadar memleketin miidafaa ve muhafazasina milletin saddet ve refahina
hadim olan her isi akamete ugratmak icin ¢alisan basimlarimiz bu miiesseseyi her iki
sekilde, akamete ugratmak icin akil ve hayale gelmeyen sekillerle faaliyete
koyulmuslardrr.

Malum maksatlarla yiiriitiilen bu propagandayt asla ve bir an icin nazar-i
dikkate almayan heyetimize ve biitiin millete hemen huzur ve refah temin etmek igin
miitemadiyen ugrasan yiiksek kumandanlarimizdan ve en biiyiik miirsitlerimizden
Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisi Miisir Fevzi Pasa hazretlerini bu i¢timai
miinasebetle de kemal-i hiirmetle selamlamayr vecibeden ad eylerim. Bu, eser,
samimiyetle ifade edilebilir ki onun yiiksek himayeleri ile tekemmiil etmis ve

edecektir.
Muhterem Kayserililer!

Hepiniz hatirlarsiniz sizleri memleketin, bu aziz vatanmin en kara giinlerinde
tammistim, ve o vakit size muvaffak olacagiz, diismani kovacagiz ve milleti
yiikselterek refah ve saadete yetistirecegiz basimizda bulunan biiyiik sahsiyetlerle
itimat ile vaziyete hakim olarak bakabilirsiniz demistim, ve siz o vakit benim biitiin
bu samimi ve kalbi tahsislerimi ayni samimiyetle kabul ederek itimat ile, azimle

maksud gayeye dogru yiiriimekte devam ediniz.

Iste bu giin nihayet o mevcut refah ve saadetin kapisinda bulunuyoruz.
Hemserisi olmakla biiyiik bir iftihar duydugum Kayseri ve onun halki igin refah
temin edecek olan bu miiesseseler bir baslangi¢ctir. Ve bu mesut hadise karsisinda bu
miiessesenin basinda bulunan bir fert gibi degil i¢inizden bir fert gibi ayni derecede
zevk ve saddet duymaktayim ve sizin bu eserin viicuda getirilmesi i¢in gosterdiginiz
biiyiik fedakdrliklar karsisinda duydugum minnet ve siikran hislerini sozlerime bir

hatime olarak zikretmekle bahtiyarim.
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Sozlerime nihayet verirken Kayseri igin feyizli bir istikbal hazirlayan ve bu
miiessese etrafinda halkini ve heyetinizi toplamak icin biiyiik bir idrak ile ¢alisan
Kayseri Hiikiimetini ve onun basinda bulunan Vali Ali Vefa Bey ’in himmetlerini

minnet ve siikran hisleri ile tekrar ederim. ”

Refik Bey’in nutkunu miiteakip Miidafaa-i Milliye vekili Recep Beyefendi
fabrikanin askeri, sinai ve Iktisadi fevaidinden bahisle kisa bir mukaddimeden sonra

zirdeki nutku irad etmis ve pek ¢ok alkislanmistur.
Recep Beyefendi’'nin Nutku:

“ Hayatta hi¢bir dava ve iddia yoktur ki bir miieyyideye istinat etmeden
mevcudiyetini ihsas etmek kabil olsun, bahusus bu davayr bir milletin biiyiik bir hak
ve mevcudiyet davasi olursa bu kaide daha ziyade ehemmiyetle tebariiz eder. Bu
glinkii yiiksek medeniyet aleminde her hangi bir iddia dermeyan edilmeden onun
miieyyidesini izhar etmemek sade bir miitarefe olmamustir. En biiyiik miieyyide
kuvvettir. Fakat aramizda bazilarinca bir galat-1 tevhim olarak her meseleyi halle
kafi olacak kuvvetin yalniz kuvvei miisalaha olacagr zannedilmistir. Bu zihniyet bu
asirda ancak bir galat-1 riiiyyet ifade eder. Ali sinai ve ali fen bir milletin
mevcudiyetini tayin eden anasir-1 esasiye meyanindadir. Bir memleket de, vatanin
gobeginde bir kursun kalemi ve bir ¢ivi fabrikasinin biiyiik bir ehemmiyeti vardir.
Fakat mesele hem esbab-1 miidafaadan madud, hem de ayni zamanda ali sanayinin
en derin inceliklerini ihtiva eden bir tayyare fabrikas: itizerinde miitalaa ediliyorsa

arz ettigim esasta biiyiik bir vuzuhla kendini gosterir.

Bizim memlekette bir biiyiik sanat meselesi mesela bir tayyare fabrikasi
ihdas1 mevzubahis oldugu zaman é&yle tabkat vardwr ki, bu tesebbiisten bahsetmeyi
bile milletimiz igin ¢ok goriirler. Mesela devlet biiyiik simendifer siyasetine basladig
zaman bunun manasiz ve hatta bize gore bir tesebbiis olmadigim iddia edenler
bulunmustur. Fakat goériiyorsunuz ki biitiin miiskiilata ragmen faal hakikat onlar

tekzip yolunda yiiriimiis ve ¢cok mesafede kat ° etmis bulunuyor.
Efendileri

Herhangi bir miigkiilat mevzubahis oldugu zaman onu istihfaf etmek, biiyiik

seylerin kolay yapilacagint zannetmek elbette biiyiik bir hata olur. Fakat derpis
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edilen miiskiilattan korkmak en biiyiik bir felakettir. Miiskiilati maglup etmek icin
onun tistiine yiirtimek lazimdir. Muvaffakiyet bu miiskiilattan yilmakta degil belki
miiskiilati istihfaf etmeyerek onun mahiyetini tedkik ve temik eyleyerek onu re f
edecek biitiin esbabr bulmaktan ibarettir. Mesela diistiniintiz ki bundan bes alti sene
evvel memleketimizde bir taze otomobili idare edebilecek bir liyakatli sofor bulmak

bir muzafferiyet addolunurdu.

Fakat bu giin Anadolu’nun her hangi bir késesinde elinizi uzattiginiz zaman
ziraat ve, sanayi hayatinda bir traktorii ve bir makineyi kullanacak adami nispeten
kolay buluyoruz. Milletin nazar-: kabiliveti ve cumhuriyet zamamedaraninin ahrart
fikir takibi sayesinde miiskiilattan tevhis edilmeyerek fen ve sanat gayelerinin
istihsali elbette miimkiindiir. Vaziyet-i maliyemizin biiyiik tesebbiisata mani olacagini

iddia edenler de vardir.

Biz bu giintimiizii hos gegiren bir nesil olamayiz. Bu giin tehati ettigimiz
babalarimizi ellerinden gegcen meblag yasadiklar: giinlere tahsis eylemis olmakla
itham ediyoruz. Eger biz de kudret-i mdliyemiz kdfi degildir diye istihsalat-1
menabimizin hdzineye temin eyledigi yekiinii ruzmere islerimize hasr edip de yarinin
ihtiyacatim diigiinmezsek insal-1 atiye bizi daha ziyade tehati ve hatta tesni eyler.
Onun igindir ki bir taraftan artirabildigimiz ve behemehadl artirmaya mecbur
oldugumuz menabi-i emsali miiesseselere tahsis eylemeyi hi¢cbir suretle ihmal
eyleyemeyiz. Bir taraftan kendi menabimizle ileri giderken diger taraftan da

bulacagimiz ecnebi menabiiden, ecnebi delaletlerinden azami istifade edecegiz.
Iste Efendiler!

Bu giin kapilari oniinde toplandigimiz bu miiessesenin viicuda getirildigi
Erciyes Dag1 'min etekleri devietin arz ettigim her iki yoldaki mesaisinin iltisak
eyledigi bir noktadir. Bir taraftan yalniz milletin kesesinden ve yalniz memleketin
kafasindan kuvvet alan Anadolu simendiferleri de yaklasiyor. Yakinda Kayserililer

lokomotifin bacasindan ¢ikan buharin kokusunu duyacaklardir.

Diger taraftan burada bir tayyare ve motor fabrikasimin insaati bitmis
bulunuyor. Gelecek sene ayni giinlerde orada toplananlar fabrikanin tamamen ige

basladigini gordiikleri zaman ¢oktan simendifer sark istikametini agsmis bulunacaktir.
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Muhterem Efendiler!

Bu nokta iizerinde tekrar tevkif edecegim. Bu tayyare fabrikast Tiirk ve
Ecnebi tesri-i mesaisinin faal bir numunesidir. Demek ki biz alelade ecnebi
sermayesine ve bahusus bu biiyiik sanayinin istilzam eyledigi derin vukuf ve ihtisasa

karst hodbini ile, istihfafla bakan insan degiliz.

Yiiksek bir Alman firmast olan Junkers miiessesi ile el ele vererek bir seneden
beri ¢alistyoruz. Miitekabil hiisniiniyet ve tarafeynin miitekabil ve makul menfaat ve
hiisniiniyetiyle elde edilmis ve bu sayede bir senede bu gordiigiiniiz eser viicuda

gelmistir.

Bu serait esasiye her hangi mesabe bir iste ayni neticeyi verebilir.
Memleketin istiklal-i idaresi, adliyesi ve istiklal-i temyiz ve katiyyesi hususunda biz
pek kiskang ve hatta .hodbiniz ve bu vesileyle profesér Junker Bey sahsiyetinden
bahsetmek bir kadirsinasliktir. Bu zat yalniz memleketini degil, biitiin bir cihan
medeniyetini nokta-: siikun icinde ¢ekildigi hiicre-i mesaisinde c¢alisan ve yeni
esaslarda ihtirattan muvaffak olan bir otoritedir. Onun bizim nezdimizdeki
miimessilleri, TOMTAS sirketinde, liyakatli ve faal Tiirk arkadaslarimizla ¢aligan

Almanlar miigkiil isleri anlayan giizide insanlardrr.
Muhterem Kayserililer!

Bu giin bir giinliik misafirleri oldugum Kayserililer bu miiessesenin viicut
bulmast igin teshilat gostermislerdir. Kendilerini suret-i mahsusa da takdir ve
tesekkiirler ederim. Diin Ankara ’da miiessif bir tayyare kazasi olmasaydi sozlerim
burada nihayet bulacakti. Bu hadiseyi aksi surette telkin ve miitalaa etmek isteyenler

bulunabilir.

Bu tayyarenin maruz kaldigi kazaya yakin zamanda hemen aynen Bahr-i
Muhit-i Atlasiyi ge¢mek tesebbiisiinde bulunan bir Amerika tayyaresi de maruz

kalmistir.

Tayyareci Fonek her tiirlii hazirligini yaparak ugtugu halde gayri muntazir
bir sebeple derhal yanarak siikit etmistir. Tayyarecilik bir sovalye meslegidir. Bir
kahramanlik meslegidir. Hayati istihkar etmeden vasil olunacak hedef arayan bu
meslegi gozden ¢ikarmalidir.
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Hayatta terakki icin mehalik-i istinfaf etmeyenler itila kabiliyetinden mahrum
olanlardir. Bu giin yalniz bir vazifeyi ifa i¢in degil bir spor igin, bir zevk i¢in de can
verenleri bile beseriyet takdir eder. Tayyareci Alan Kopneham ’dan da bahsetmek

isterim.

Bu cesur ve kiymetli tayyareci akillara hayretlik veren bir mesafeyi, elli bin
kilometreyi kat ° ederek memlekete avdete muvaffak olmustur. Bu yalniz kendi
memleketi icin degil biitiin beseriyet i¢cin medar-1 fahridir. Mehalik-i kuze anadan bu
biiyiik neticeyi elde etmek miimkiin mii idi. Beseriyetin muvqffakiyeti bu asil his

fedakari da miindemicgtir.

Diismeyi goze alamayanlar yiikselemeyecekler ve bil’netice heyet-i

ictimaiyeleriyle beraber hep birden inhirame maruz kalacaklardir.

Her yerde oldugu gibi Tiirkiye'de de tayyare kazalari olacak, diigenler
diiseceklerdir. Fakat arkadan gelenler de behemehal yiikseleceklerdir, (alkislar)
(Sarisir, 1998: 62-69).

2.3.4. TOMTAS’ta Ucak Uretim Faaliyetleri

Ucak Sanayii bir iilkede agir sanayiinin en son asamasi olarak kabul edilir.
Ciinkii teknolojik tstiinliigi, tasarimi, miithendislik bilgisi yoniiyle ¢ok ciddi girdileri
vardir. Birgok yan sanayii dalim1 harekete gecirmesi iilkenin kalkinmasi i¢in dnemli
bir dinamik olusturur. Ozellikle ekonomik sahada ciddi yatirrmlara ihtiyag vardir

(Tayhani, 2001: 207).

Tiirk imalat1 ucgaklarin tiretimi o yillar i¢in emsallerine gore daha geri bile
olsa ¢ok onemliydi. Alman Ugak iiretiminde Junkers Firmasi ¢ok iddiali ve giliven
duyulan bir isimdi. 15 Agustos 1925 yilinda Tiirkiye ile Junkers firmas1 arasindaki
goriismeler tamamlanmisti. Firma ile yapilan anlasmada Fabrika tam faaliyete
gecinceye kadar Tiirkiye tim ugaklarimi Almanya’dan alacakti. Eskisehir’de ise
kurulacak bir tamirhane marifetiyle Almanya’dan satin alinan Junkers ugaklarinin

bakim ve onarimi yapilacakti (Deniz, 2004: 9).

Junkers Flugzeugwerke A.G’nin aynen Dessau’da oldugu gibi ugak ve yedek

motor Uretmesi i¢in Kayseri bolgesinde bir fabrika yapmasinin sart kosuldugu
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antlagmaya gore, Fabrika, merkezi Ankara'da olan Tiirkische Flugzeug und Motoren
A.G (TOMTAS) olarak adlandirilacak bir firma tarafinda isletilecekti (Ozgiildiir,
1993: 69).

Fabrika 1926 yili sonbaharinda tamir yapabilecek hale gelmis olacak, 1927
yilt i¢inde ise ucak fabrikasina baglanacakti. Junkers yoneticileri bu tarihe

uyulacagini acikladilar (Kogak, 1991: 68 ).

Tiirk Hilkkiimetinin Almanya’ya ve Junkers’in fabrikalarinin oldugu diger
yabanci iilkelere ugak yapimindaki en yeni teknikler ve gelismeler ile ayn1 seviyede
olmak i¢in en az iki uzman géndermesine izin verilecektir. Antlasma, ayn1 zamanda
Kayseri’deki fabrikanin yillik nihai {iretiminin 250 olacagini ve her bir ugagin
tiretiminde harcanan toplam isgiiciiniin yedi bin adam-saat olacaktir. Eger ucaklar
sart kosulan saatler icerisinde iiretilemez ise, fabrika bunu gerceklestirmek icin en
yeni icatlara uyan sekilde genisletilecektir. Tamamlanmasindan hemen sonra, fabrika
ilk olarak halihazirda hiikiimetin elinde olan ucaklar1 tamir edecek ve daha sonra
yurtdisindan ham maddelerin ithal edilmesiyle birlikte kademe kademe, saatte
maksimum 170 mil hiz yapan JU A-20 tipi savas ugaklar1 liretmeye baslayacaktir.
Ustelik zaman icerisinde, havacilik endiistrisi igin gerekli olan Tiirkiye’deki
kaynaklardan sadece Junkers ‘in faydalanmasina izin verilecektir. Sirket Tirkiye’de
hava yolu tasimacilig1 ve isletmeciligi yapacaktir. Sirket Tiirkiye’de petrol aramalari

da yapacakt1 (Ugar, 2008: 54).

Kayseri Ucak Fabrikasinin acgilisini izleyen 1927 yilinda, Tiirk Hava
Kuvvetleri envanterinde bulunan Junkers A-20, F-13 ve G-23 ugaklarinin bakim-

onarim ve montaj ¢alismalart baslamistt (Tayhani, 2001: 223 ).
1925- 1929 yillar1 arasinda yapilan ugak imalati ile ilgili dokiimler sdyledir:

1923 yilinda Alman Junkers firmasi ile yapilan antlasma sonucunda 15 adet
Junkers A-20 L (301-315 Seri numarali) alinmis, 1926 yilinda ise 30 adet A-20 L'nin
montajit TOMTAS tarafindan yapilmistir.

TOMTAS’n Yillara gore Uretimi:

A-20 L, 701-730 Seri Nolu 30 adet (1926-1927)
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F-13, 3 adet (1926-1927)

Fabrikanin 28 Mayis 1928 tarihinde kapanmasina, 1929 yilinda da fabrikanin
kapali olmasina ragmen, onarim ve revizyon islerine devam edilmistir (Sarisir, 1998:
82).

TOMTAS c¢ok biiylik beklentilerle faaliyete baglamig, sonu¢ olumlu
olmamistir. Bunun pek ¢ok nedeni vardir. Her seyden evvel Junkers Firmasi’nin
ekonomik sikintis1 temel sebeplerden biriydi. Firma taahhiitlerini yerine
getirememeye baglamisti. Vecihi Hiirkus’a gore eger bu fabrika isletilebilseydi II.
Diinya Savasi’nda bir ucak saticisi olacak olan Tiirkiye’nin hazinesine altin

yagacakti.

28 Mayis 1928’de faaliyeti sona ermis ve Fabrika kapanmistir. Junkers ile
Tiirk Tayyare Cemiyeti arasinda bir protokol ile tiim hisseleri ile bilumum
haklarindan feragat ederek alacagi olan 520.000 TL.’e 6denmek {izere Tiirk Tayyare
Cemiyeti’ne devredilmistir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1929: 6 57 15),
(Detayl bilgi i¢in Bkz. Ek-18).

Junkers Firmasi ile olan anlagsmazlik ¢6ziimlenmis ve hisselerin alinmasina
miiteakip 1930 yilinda fabrikada revizyon faaliyeti yeniden baglamistir (Kilimci,
2004: 123-124). 1930 yilinda fabrikanin yeniden faaliyete gecirilmesi i¢in baslatilan
caligmalarin neticesinde 1931 yilinda Kayseri Tayyare Fabrikasi olarak yeniden

acilmistir (Bayrak, 1994a: 41).

1931 yilinda MSB Hava Miistesarligina bagli olarak yeniden agilig
yapilmistir. Tiirk denetimine girdikten sonra ilk miidiir Hv. Bnb. Murat Basaran
olmustur. Amerika bu donemde yatirimlarini arttirarak havacilik sanayiine girmis ve
ucak Uretiminde s6z sahibi en ileri iilkelerden biri olmustur. Tiirkiye, Junkers ile olan
ortakligin bozulmasi sonrasi ihtiyaci olan ugaklar1 Amerika’dan lisans hakkini alarak
iiretmek icin harekete gecmistir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],1931: 24 72
17), (Kararname, detayl bilgi i¢in Bkz. Ek-19).

Milli Savunma Bakanli’g1, Curtiss Firmasinin oldukc¢a iyi teklifi iizerine,
Amerikan Curtiss-Wright Grubu ile Kayseri Tayyare Fabrikasinda tayyare motoru

imali, hava hatlar1 ve bilimum hava isleri i¢in bir seneye mahsus olmak iizere; Milli
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Savunma Bakanli’ginin 21.10.1931 Tarih ve 724 numarali tezkeresiyle teklif edilen
antlasma projesi, Bakanlar Kurulunun 3.11.1931 tarihli toplantisinda antlasma
projesi lizerinde yapilan degisikliklere bagli olarak akdi hususunda yetkinin Milli
Savunma Bakanli’gina verilmesi kararlastirilmistir (Bagsbakanlik Cumhuriyet Arsivi
[BCA],1931: 24 72 17). Boylece, MSB’l181 ile “Amerikan The Curtiss Aeroplane

and Motor Company Inc.” firmasi arasinda bir lisans antlasmasi yapilmistir.

Bu so6zlesme sonucuna gore, Tiirkiye ilk etapta 24 adet Hawk 11 alacak,
lisans altinda kismi imalatta bulunacakti. Ayrica Curtiss atig ve temel egitim amaglt
sekiz adet “Fledglig 2CI” ucaklarinin kismi imalat ve montajin1 yapacak gerekirse bu
miktar ¢ogaltilacakti. Bu arada Curtiss Firmasi, Kayseri Tayyare Fabrikasi’na destek
saglayacak ve faaliyete gecirecekti (Bayrak, 1994b: 12). Bu antlagsma ile Amerikan

hava sanayii ilk kez Tiirkiye piyasasinda yer almistir.

Firma ile bir seneligine yapilan antlasmanin, 23.11.1932 yilindan itibaren bir
sene daha uzatilmasina 14.01.1933 tarihli bakanlar kurulu Toplantisinda karar
verilmig, boylece firma ile miisterek calismalara devam edilmistir (Basbakanlik

Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1933: 33 5 7).

Amerikan Curtis-Wright Grubu ile yapilan soézlesme geregi Hawk ugak
fabrikalarinda staj gormek iizere 4 makinist bir y1l siireyle Amerika’ya gonderilmistir

(Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1933: 39 65 8).

Amerika’dan gemilerle Kitler halinde bir baska ifade ile modiiler olarak gelen
24 Hawkll montaji 12 Nisan 1934’te tamamlandi. Bu ucaklar 1501°den 1524°e

kadar seri numaralandirildi.

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda kismi imalati yapilan gelistirilmis
Hawk11’lerde daha gii¢lii motor Wright Cylon R-1820F3700hp ve Hemilton standart
3 palli degisebilir hatveli pervaneler kullanilmistir. Birka¢ yeni Hawk’ta ise Curtiss 2

palli pervane kullanilmistir (Sarisir, 1998: 83).
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Seri No imal Adet

1501-1524 Curtiss yapimi1 KTF montaji 24
1525-1531 KTF Kismi imalati 7
1532-1546 KTF Kismi imalat gelistirme 15
Toplam: 46 Adet

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda imal edilen Hawk’lar tadil edilmis ve Hawk11
olarak tanimlanmistir (Bayrak, 1994b: 12-13).

Curtiss ile yapilan antlasma sonucunda 1401-1407 askeri seri nolarla 8 adet
Fledgling 2 CI tipi olarak iiretilmistir. Uretilen ilk Fledgling marka ve 1401 Kuyruk
No’lu ucak Atatiirk’iin emriyle, Yiizbast Enver Akoglu ve makinist Nihat Kayali
tarafindan Iran Sahi Pehlevi’'ye Tiirk Devleti’nin hediyesi olarak Iran’a
gotiiriilmistiir (Bayrak, 1994c: 24) . Kayseri Ugak Fabrikasinda calismak ve Tiirk
isgilerini  yetigtirmek tiizere Amerikalilar istthdam edilmistir (Basbakanlik

Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1933: 40 80 17).

1935 yilinda, Kayseri Ugak Fabrikasinda ii¢ farkli tipte 50 adet plandr
Tirkkusu i¢in tretilmistir. Rusya tarafindan hediye edilen plandrlerin 6lgii ve

kaliplart alinarak ii¢ ayr1 tipte 27 plandr imalati gerceklestirilmistir.

Bunlar:
11 Adet Us-4 Baslangi¢ Egitim Planorii
11 Adet PS-2 Egitim Planorii
5 Adet G-9 Egitim Planori

Bu yillarda Kayseri Ugak fabrikas1 Hawk11 {iretimini bitirmis bulunuyordu.
Fabrika iiretime devam etmek icin, 1936 yilinda Alman “Gothaer Waggon Fabrik
A.G.” Firmasi ile lisans anlagmasi yapilarak; Go 143 A tipi egitim ugaklarinin
imalatin1 yapmak ic¢in 1936 yilinda Yzb. Mubhittin Tiirgen, Teknisyenler Sitki Baser,
Ahmet Tibet ve Tevfik Alpman Almanya’ya Gotha Fabrikasina gonderildi.
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Alt1 ay siiren egitimden sonra fabrikada {iretime baslandi. Gotha Firmasi ii¢
patern ucagini ve gerekli malzemeyi Kayseri Tayyare Fabrikasina yolladi. 1936-1937
yillarinda Gotha 145 A ugaklarindan toplam 43 adet iiretilmistir. Bu ucaklarin askeri
seri nolar1 1801°den 1846’ya kadar numaralandirildi (Sarisir 1998: 84). Kayseri Ucak
Fabrikasi’nda Gotha ugaklarmin montajinda g¢aligtirllmak tizere uzman Hampol

getirilmistir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1937: 75 48 2).

1936 yilinda Milli Savunma Bakani, diinya hiz rekorunu 414 km/h ile kiran
Polonya’nin en iyi avci ugagi olan PZL-P-24 tipi ile ilgileniyordu. Aymi yil PZL
ucaklari iireten Polonya firmasi Panstwowe Zaklady Lotnicze firmasi ile lisans
anlagmasi yapilmistir. Bu firma ile anlasma yapilmasi hususunda zamanin Polonya
Hava Kuvvetleri Komutani olan ve Canakkale Savasi’nda Osmanl ordusunda gorev

yapan Osmanli vatandasi Ludomil Raysk’nin katkilari olmustur (Sarisir, 1998: 85;

Yal¢in, 2008: 79).

Tiirkiye’nin siparisi ilk etapta PZL yapist 40 Adet P-24 A, yar1 mamul
parcalar ve baz1 materyali kapsiyordu.40 adet ucaklik siparisten 14 adet P-24 A i¢in,
2 adet 20 mm.lik Oerlikon top ve 2 adet 7.9 mm.lik Colt-Browning makinali tiifek ve
2x10 kg.lik kanat alt1 bomba salan talep etti. Bu versiyon PZL tarafindan P-24 C

olarak tanimland.

PZL ugaklarinda bazi teknik sorunlar yasanmasi tizerine, Milli Savunma
Bakanligi, PZL sirketinden ucaklarda yasanan problemlerin en kisa siirede
¢Oziilmesini istedi. PZL sirketi ikinci seri P-24 C’lerde bazi aerodinamik
degisiklikler yaparak bu sorunu halletti. Fakat biitiin bu degisiklikler teslimati bir
siire geciktirdi.1936 Ekim sonunda PZL Fabrikasinin Teknik Heyet Baskani,
Wilhelm Cibalka, Kayseri Tayyare Fabrikasi’na gelerek P-24 A’nin {iretimini
organize etti. Tiirkiye’de “Pazatel” ismi ile meshur olan Kayseri Tayyare Fabrikasi
yapisi ilk P-24 A, 29 Mayis 1937 ‘de Ustg. Irfan Bey’in idaresinde Alidag’mn
eteklerinde yerden kesildi. Eyliil sonuna kadar 5 ugak firetildi. Kayseri Ucak
Fabrikas1 faaliyette oldugu zaman ayda dort ucak iretilecek bir kapasite

kazanilmistir (Sarisir, 1998: 85).
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Imalat Tipi Seri Numarasi Adet

PZL Teslimati P-24 A 2001-2014 14
PZL Yapimi P-24C 2101-2126 26
KTF Kismi Imalat: P-24 A 2015-2118 4
KTF Kismi Imalat: P-24 G 2127-2147 21

Tiirkiye’de 01.10.1936-31.03.1938 tarihleri arasinda monte edilen 15 Gotha
Okul Ugagi ve 20 adet PZL av ugagmdan toplam 433.000 liralik is¢ilik ve idari

masrafin yurt i¢cinde kalmasi saglanmistir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA],
1938: 59 399 8), (Bkz. Ek-20)

Kayseri ugak fabrikasinda yapilmakta olan PZL ugaklarina konulacak Gnom-
Rhom motorlarmin yapilisint gormek tizere Fransa’ya 6 ay siireyle, Hava fen
subesinden miihendis Fikret Celtik¢i, Kayseri ucak fabrikasi iscilerinden Irfan
Berkman, Mithat Yilmazer ve Mehmet Ali Coner’den olusan bir heyet 09.06.1938
tarinli kararname ile gonderilmistir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1938:
8352 1).

1938-1939 yillarinda Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda G serileri gelistirilmis P-
24’ler yapild1 (Bayrak, 1994c: .25-26). Kayseri ugak fabrikasinda iiretilmek iizere
lisans1 alinan Hurricane ve Split Fayer avci ugaklarindan birinin tercihi igin
Ingiltere’ye, hava Yiizbasi Enver Akoglu, Tegmen Irfan Kansel ve Suat Alev’den
olusan bir heyet gonderilmistir. Bu heyet, Hawker firmasindan Hurricane ugaklar ile
Vicers firmasindan Split Fayer ugaklarindan birinin lisansini alinmasina kesin karar
vermek i¢in iki ugak lizerinde uguslar yapmak, silahlarin nitelik ve kullanimlar
bakimindan incelemede bulunmuslardir (Basbakanlik Cumbhuriyet Arsivi [BCA],
1938: 84 81 9).

Kayseri ucak fabrikasinda yapilacak ucak tiplerini incelemek ve se¢gmek iizere
hava Yiizbas1 Enver Akoglu ise Ingiltere ve Almanya’ya gonderilmistir (Bagbakanlik
Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1938: 84 67 6).
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Yine bu dénemde Ikinci Diinya savasi baslamadan &nce Ingilizlerden alinan
lisans altinda Miles Magister, egitim ucaklarindan imal edilmistir ki, bununla

Kayseri ucak fabrikasi son ugagin1 yapmis bulunacaktir (Kansu, 1971: 17).

Uretimin zamaninda yapilamadigi durumlarda iiretimi icin lisans alman
ucaklardan bir kismi ise satin alinarak orduya verilmistir. Polonya’dan PZL isimli

avcl ugaklart bu donemde aliman ugaklardandir (Basbakanlik Cumbhuriyet Arsivi
[BCA], 1936: 63 24 4).

Tiirk hava ordusunun ihtiyact olan vurucu giicli yiikksek bombardiman
ucaklar1 ise donemin sartlar1 geregi gizlilik dikkate alinarak genelde Amerika’dan
tedarik edilmistir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1937: 72 16 10), (Bkz.
Ek-21). 1940 yilinda Ingiliz Philips And Powis Aircraft Ltd. firmasiyla anlagilmis ve
24 adet Magister tipi ucak tiretimi yapilmistir. Kayseri Ucak Fabrikasi’'nda 1932—
1942 yillar1 arasinda 133 adet ugagin ve 27 adet plandriin {iretimi tamamlanmistir

(Giilten, 2002: .75; Yalgin, 2008: 80).

Bristol ugaklarinin lisans1 alinarak bombardiman ucaklarinin montaji bu
donemde kazanilan kabiliyetlerdendir (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1938:
83 54 18). Kayseri ucak fabrikasinda bu donemde ucak Fabrika Seviyesi Bakim
(FASBAT)’1 ve motor revizyon faaliyeti de devam etmistir. 1932 tarthinde ¢ikarilan
3526 sayili kanunla Eskisehir ve Kayseri Fabrikalarina, esaslarin1 Milli Savunma
Bakanlig1 belirlenmek kaydiyla Tiirk Tayyare Cemiyetine, devlete ait daireler ve

kurumlar ile disaridan siparis alma yetkisi verilmistir (Yalgin, 2008: 80).

Bu yetki havaciligin kalkinmasi i¢in o doneme gore oldukga ileri bir adimdir.
Kayseri’de ilk Tiirk Harp Tayyaresi iiretimi millet nezdinde biiyiik bir gurur kaynagi
olmustur. Tiirk Hava Kuvvetleri’nin koruyan ve korkutan bir kuvvet olmasi yolunda
atilmis bu oOnemli adim dikkatlerin bir kere daha havaciliga odaklanmasin
saglamistir. Bu sonucun alinmasi i¢in vatandaglar hemen her meslek ve ortamdan
ciddi olarak destek vermislerdir. Bu kapsamda; para yardimu, fitre ve zekat bagisi ve
kurbanlar1 goniillii olarak Tiirk hava ordusuna bagislanmistir. Zekat, fitre, kurban
derisi ve sadakalarin Tiirk Tayyare Cemiyetine verilmesi i¢in camilerde verilen
vaazlarda halka bu yonde tesvikte bulunulmustur (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi
[BCA], 1929: 317 21).
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Bunlar dini vecd ile yapilan vatan hizmeti olarak goriilmiistiir (Yalgin, 2008:
80). Diyanet Isleri Baskanligi da halkin desteginin havaciliga yonlendirilmesi

konusunda destek vermistir.

Zekat ve fitrelerinin tayyare cemiyetine verilmesi i¢in halkin aydinlatilimasi
calismalarina devam edilmistir (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1934: 12
101 11). Bilinglendirme c¢alismalar1 devam etmis, fitre ve zekdtin tayyare
cemiyetinde toplanmasi i¢in ise halka nasihatte bulunulmustur (Basbakanlik

Cumhuriyet Arsivi [BCA], 1934: 12 101 19).

Kayseri Ugak Fabrikasi’nda agilisin yapildigi 6 Ekim 1926 tarihinden itibaren

tiretilen ucaklar sunlardir;
a) 1926 yilinda 30 Adet A-20 L montaj1
b) 1926-1927 yilinda 3 adet F-13 bakim onarim
C) 1933-1934 yillarinda Hawk 11°den 24 adet,
d) Fledgling 2C1°den 8 adet,

e) 1935 yilinda 11 adet US-4, 11 adet PS-2 ve 5 adet G-9 olmak iizere 27 adet

plandr,

) 1936 ve 1937 yillarinda Alman Gothaer Waggon Fabrik A.G Firmasi ile 43
adet Gotha 145 A

g) 1937 tarihinde Polonya’dan Panstwowe Zaklady Lotnicze Firmasi ile 4
adet PZL-24 A (Seri N0:2015-2118) ve 21 adet P-24 G

h) 1940-1947 tarihlerinde Ingiliz Phillips and Powis Aircraft Ltd Firmasi ile
iiretilen son ucaklar Ingiliz Miles Magister ucaklaridir. Daha sonra anlasma ile
kiralama kapsaminda Amerikan ucaklarinin bol miktarda iilkeye girisi ile iiretimden
vazgecilmistir. Bu kararla iilkenin birikimleri farkinda olmadan heba edilmistir.
Fabrikada bundan sonra TSK’ ait ugaklarin bakim ve revizyon faaliyeti
stirdiirilmiistiir (Yalgin, 2008: 81).
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2.3.5. Kayseri Tayyare Fabrikasimin Kapatilma Siireci

Donemin sartlarinda ¢ok biiyiik beklentiyle faaliyete bagslayan TOMTAS® tan

beklenen sonug¢ olumlu olmamistir. Bu durumun birgok nedeni vardir.

Tiirkiye Cumhuriyet Hiiklimeti ile Alman Junkers Firmasi arasinda daha ilk
zamanlarda sorunlar ortaya c¢ikmustir. Firma Almanya’da wugak iiretimi
yasaklandigindan ekonomik krize siiriiklenmisti. Bu nedenle 3,5 milyon mark
0denmemistir. Meblagin patent hakki olarak Tirkiye’ye oOdettirilme oOnerisi de
Bagbakan Ismet Inonii tarafindan kabul edilmemis ve % 4 gibi bir meblagin patent
hakki olarak kabul edilecegi oOnerisi yapilmistir. (Tayhani, 2001: 218) Alman

Disisleri bakanlig1 firmanin 6zel durumunu Tiirkiye’ye iletmemistir.

Fabrika biinyesinde patenti Junkers’e ait ucaklarin par¢a montaji ve bazi
pargalarinin imalati yapiliyordu. Ancak faaliyetlerin heniiz basinda Tiirk tarafinda
Almanlarla birlikte calisacak yeterli teknik bilgiye sahip, miihendis ve teknisyen
kadrosu mevcut olmadigindan ortaklik anlagmasindan yeterince faydalanilamiyordu.
1928 yilina gelindiginde, Alman teknik isgiiciine ¢ok yiiksek licret 6denmesi ve
bunun da Tiirk-Alman personeli arasindaki ticret dengesizligine neden olmasi
Junkers’in anlagsmadaki bazi sorumluluklarini yerine getirmemesi ve TOMTAS'm
anlagsma maddelerinde Tiirkiye aleyhine bazi maddelerin bulunuyor olmasi; Tiirk
yonetici ve isgilerini huzursuz ediyordu. Bu meselelerin biiyiimesi olayr mahkemeye
kadar tasidi. Dava Ankara 1. Asliye Hukuk Mahkemesi'nde goriildii. Olay Hava
Miifettisligine intikal etti. Cilinkii fabrika 3 Mayis 1928'de kurulan “Hava
Miifettigligi” nin emrine verilmisti. Olayin buraya gelmesi tizerine General Muzaffer
Ergiider ve komisyon iiyeleri teftis amaciyla fabrikaya geldiler ve olaylar1 yerinde

inceledikten sonra anlasmanin feshine dair raporlarini sundular (Ugar, 64-68).

Bunun {izerine, sadece iki yillik bir maziye sahip olan Fabrika 28 May1s 1928
tarihinde kapand1 (Bayrak, 1994a: 42).

Fabrikanin kapatilma kararinin hemen ardindan ortaya ¢ikan sorunlarin
halledilebilmesi i¢in; Juinkers firmasiyla Milli Savunma Bakanligi arasinda

24.11.1929 tarihinde bir protokol yapilmistir.
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Buna gore, anlasmazligin ¢6ziimii i¢in Bakanlar Kurulunun 27.11.1929

tarihindeki toplantisinda agiklanan karar sdyledir:

Milli Savunma Bakanlhigindan yazilan 24.11.1924 tarih ve 4994 numarall
tezkerede, Tiirkive Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Junkers Tayyare Sirketi arasinda
imzalanan 15.8.1925 tarihli mukavelename ve ona bagl: olarak kurulan TOMTAS ile
anlasmanin uygulanmasindan dogan anlasmazliklar (Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi
[BCA],1928: 207 412 11) (Bkz. Ek-22) hakem huzuruna da sevk edilmis ise de
olumlu bir netice elde edilemediginden, 3. Hakemin secimi esnasinda sirketin iflast
vukuu bulmus oldugu ve islerin tasfiyesi ve var olan igin 1. Asliye Hukuk Mahkemesi
tarafindan toplanan iflas masasina birakildigi izah edilerek, bir taraftan hakem isine
devam edilip edilmeyecegini, iflas olayir gerceklestiginden dolayir anlasma ve ona
bagl olan seylerin taraflara sagladigi haklarin baki olup olmadigini tespit etmek
icin hukuk miisavirlerinden olusan heyet ile ittifak ile bir karara varamadiklar: ve
Kayseri’deki tesisattan ve bunlara ait kiymetli alet ve malzemeden memleket Hava
Kuvvetleri hesabina muhtelif tarz ve sekillerde istifade edilmesi liizumu. B.E.
Reisliginden talep edilmesi iizerine; fabrika ve onu icine alan seylere sahip
olabilmek i¢in uzmanlardan olusan bir heyete mahallerinde incelemeler yaptirarak,
Kayseri'deki mevcut tesisler ve fabrikayt icine alan her seye, 1.572.373 TL. Kiymet
bigtikleri ve diger taraftan iflas masasinin verdigi merbut (A isaretli) teklif iizerine
B.E. riyaseti ile gerceklestirilen haberlesmeler ve yapilan miizakere neticesinde, iflas
eden sirketin tiim miilk ve mal varligi, Tiirk Tayyare Cemiyeti'nce 1.469.000 TL.'na
satin almast ve bu paradan, cemiyetin sirketten alacagi olan 221.000 TL. ¢ikarilarak
kalan 1.248.000 TL.'nin bor¢lara dagitilmak iizere iflas masasina verilmesi ve
bundan baska, Junkers'in, miiflis sirkette mevcut olup Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne terk
ettigi yari hissesine ve bilumum feragat ve aklanmasina mukabil olarak cemiyetin
520.000 TL. daha ki toplam 1.768.000 TL. vermesi kararlastiriimak suretiyle fabrika
ve onu i¢ine alan bilumum miilklerin hukukuna sahip olmakla beraber Tiirkiye
Cumhuriyeti Hiikiimeti su anda ve gelecekte, 15 Agustos 1925 tarihli antlasma ve
antlasmaya bagl eklerin, karsi tarafa temin edebilecegi bilumum fayda ve haklardan
kurtulmak esaslart dairesinde ve Bakanlar Kurulunca kabul ve tasdikinden ve
mahkemece tescilinden sonra, hazir edilen protokol itibar alinarak ve sozlesmenin

imza ve bir suretinin eklendigi bildirilmis ve bu sekil, hal tasvip edildigi taktirde, adi
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gegen protokoliin kabuliine ve icindekilerde hiikiimete isabet eden kismin ve feragat
ve temize ¢tkarilmasina ve bu hususta gereken tiim iglemlerin yapilmasina ve gerek
taraflarin arasinda ve gerek mahkemece hazirlanacak her tiirlii vesikalar ve evraki
imzaya ve gerektigi zaman isbu yetkilerle bu konudaki vekillige Milli Savunma
Bakanligi'min gorevlendirildigine dair bir karar verildigi teklif olunmus ve bu teklif
Bakanlar Kumlunun 27.11.1929 tarihli toplantisinda giindeme getirilerek incelenmis
ve teklifle ilgili islemlerin yapilmast uygun goriilerek kabul edilmistir (Basbakanlik
Cumbhuriyet Arsivi [BCA], 1929: 6 57 15).

Bakanlar Kurulunun bu karar1 dogrultusunda TOMTAS a ait Kayseri Ugak
Fabrikasi, Tiirkiye'de ve giimriik depolarinda bulunan tiim lisanslarinin, patentlerini,
tezgah, kalip, ugak motor ve malzemeleri ile tesislerin tamaminin Tirkiye’ye
devredilmesi i¢in de bir komisyon kurulmustur. Miifettis General Muzaffer Ergiider
baskanligindaki komisyon iiyeleri fabrikaya gelerek olay1 yerinde incelemisler ve
Junkers ile TOMTAS arasindaki antlasmanin iptali i¢in bir rapor hazirlamislardir

(Bayrak, 1994a: 42).

Sarisir (1998: 74)’a gore ise kurulan bu komisyon iiyeleri asagidaki

isimlerden olusmaktadir.

Komisyon iiyeleri:

Baskan: Bnb. Necip BASAK

Uye: Bnb. Murat BASARAN
Uye: Yzb. Rifat Bey

Uye: Sivil Miih. Nurettin NESET
Uye: Ust. Sevki Bey

Uye: Hesap Memuru Salim Bey
Uye: Alay Ustas1 Liitfi Bey

Uye: Sivil Makinist Sitk1 Bey
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Uye: Sivil Makinist Zeki Bey

Uye: Sivil Makinist Kemal Bey
Uye: Sivil Makinist Omer Liitfi Bey
Uye: Bascavus Nuri Bey

Kayseri Ugak Fabrikasi’nin kapanmasinda etkili oldugu degerlendirilen

onemli hususlar sunlardir.

a) Ucak {retme faaliyetinin Oneminin o giin i¢in yeterince

degerlendirilemediginden sorunlar karsisinda duyarsiz kalinmasi,

b) Almanya’nin devlet olarak ve Junkers’in sirket olarak {izerine diisen

gorevleri yapmamalari,
¢) Junkers’in i¢inde bulundugu ekonomik kriz,
d) Antlasma maddelerine olan hassasiyete ilgi gosterilmemesi,
e) Sirketin bekledigi birtakim ayricaliklarin Tiirkiye tarafindan verilmemesi,

f) Calisanlar arasinda is ve tlicret adaletsizligi sonucu c¢alisma ortaminda

meydana gelen huzursuzluk,

g) Yonetim Kurulunda bulunan Tiirk idarecilerin gdrevlerini yapmamalari,

Almanlarin inisiyatifi ele gecirmeleri sonucu sirketin kontrol edilemez hale gelmesi,

h) Tiirkiye’nin yeterli bir sanayii giiciiniin olmamasi1 da onemli bir etken
olmustur. Ucgak sanayiini iceriden destekleyecek bir yan sanayii olmasi
kagimilmazdir. Oysa Kayseri basta olmak iizere Tiirkiye bu giice sahip bulunmuyordu
(Yalgin, 2008: 83).

Cumhuriyet doneminde ucak sanayisinin tesisi ve ihyas1 ic¢in Ozenli
arastirmalar yapilmis, fabrikanin kurulus yeri olarak ta Kayseri’nin uygun olacagina
karar verilmistir. Daha sonraki siirecte ise finansman, uzman, malzeme ve iiretilecek

ucak tipi ve lisanslara iliskin bir¢ok sorunlarla karsilagilmistir. Bu baglamda Kayseri
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ucak fabrikasi tim zorluklara ragmen agilmis ve belli bir siirede olsa iiretim
yapmustir. Bu anlamiyla iilkemiz ucak sanayi tarihinde bir ilk olma &zelligine de

sahiptir.
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SONUC

Mustafa Kemal Atatiirk’iin, “Istikbal Goklerdedir” vecizesi ile yeni kurulan
Cumbhuriyetin  hedefi ortaya konulurken, burada kastedilen siiphesiz sadece
havaciligin gelecegi degil ayni zamanda varligimizin teminati olarak da ifade

edebilecegimiz Kurtulus Savasi’ndan yeni ¢ikmis bir milletin bagimsiz gelecegidir.

Tiirk Havaciliginin Cumhuriyet doneminde yeniden ele alinmasi, muhtemel
isgallere ve saldirlar karsi yurt miidafaasini temin etmek amaciyla askeri ve sivil

kurumlarin tesisi donemin 6nceliklerini olusturmaktayd.

Devlet tarafindan kurulan ve iilkenin savunmasinda ¢ok onemli rolii olan
havaciligin bu biiyiik beklentilere karsilik vermesinin beklenmesi bagimsiz ve milli

bir devlet olabilmenin gerekleri agisindan kaginilmazdir.

Tam bagimsizlhik ve Ozgiirlik anlayisina sahip olan Atatiitk, Tiirk
havaciliginin gii¢lii olmasi, teknolojiyi yakalamasi, modernlesmesi ve kendi ugagini

tiretebilmesine biiylik onem vermistir.

Bu sebeple, Tiirk hava harp sanayisini olusturulmasi fikri donemin
olumsuzluklart ve imkansizliklar1 g6z Oniline alindiginda bu idealin
gerceklestirilmesindeki ne kadar zor oldugunun ancak bu amaca kendini adamis

kararli ve inan¢l bir kurucu iradenin oldugu goriilmektedir.

Mustafa Kemal Atatiirk ve kurucu irade bu amagla olaganiistii bir gayretle

calisarak bugilinkii Tiirk havaciliginin gelisiminde 6nemli katkilar yapmiglardir.

Bu amagla, birgok sanayi tesisi, fabrikalar, uzman yetistirilmesi amaciyla
yurtdisina 6grenci gonderilmesi, yabanci uzmanlarin gelisi, saglik, egitim, tarim,
ziraat alanlarindaki modernlesme c¢alismalar1 gibi topyekiin baslatilan kalkinma
hamlesinin yaninda bagimsiz bir gelecek i¢in milli savunma ve harp sanayii

alanlarinda da ¢ok 6nemli gelismeler olmustur.

Cumbhuriyet’in baslangi¢ yillarinda Tiirk havacilik endiistrisi askeri havacilik,
sivil havacilik ve havacilik sanayii seklinde ii¢ temel {izerine insa edilmistir. Bu

yapilanmada askeri havacilik tamamen Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti



marifetiyle yiiriitiilmiistiir. Sanayii boliimii ise sivil girisimler, TOMTAS, Kayseri
Tayyare Fabrikasi ile Askeri Fabrikalar Genel Miidiirliigline bagli olan fabrikalar
vasitastyla yiritiilmistiir. Sivil havacilik denildiginde Devlet Hava Yollarinin
faaliyeti yaninda egitim, gengligin yetistirilmesi ve sportif havacilik anlasilmaktadir
ki, bu alandaki boslugu tarihi misyonu ile Tiirk Hava Kurumu yiiriitmiistiir. THK nin
Sanayii alanina kurulus amacinda yer olmasina ragmen 1942 yilina kadar dahil

olmamasinin 6nemli bir eksilige sebep olmustur.

Bu calismada, Tiirk Hava sanayii i¢in bir mihenk tasi olan Kayseri Tayyare
fabrikasinin kurulusu irdelenirken, dénemin dis politikasindaki Alman etkisi ve
yakinlagsmasi, Hava harp sanayiinde Alman etkisi ile Kayserinin iktisadi, sosyal ve

toplumsal yapisina olan katkilari literatiire dayali olarak ortaya konulmustur.

Kayseri Tayyare Fabrikasinda ‘iretim faaliyetlerimi yoksa montaj-bakim
faaliyetlerinin mi yiriitildiigii’ sorusu bazi arastirmacilar tarafindan farkli olarak

degerlendirilmistir.

Konunun 6zel 6nemi nedeniyle giindem olusturmasi agisindan bir¢cok yeni
arastirmaya ihtiya¢ duyulmasi ve muhtemel yeni kaynaklarin tespiti ile de yeni
sonuglara ulasilabilme imkanlarim1 yaratacaktir. Bu nedenle calismamiz sirasinda,
elde edilen belgelere sadik kalinarak donemin Ozellikleri ve sartlart ortaya

konulmustur.

Glinlimiiz ~ Turk havacilik  sanayisinin  geldigi nokta itibar1 1ile
degerlendirildiginde, Kayseri Tayyare Fabrikasi; kurulus siireci, iiretim faaliyeti,
yorenin sosyo-ekonomik ve toplumsal yapisina etkileri ve modern Tirkiye
Cumhuriyetinin savunma ve miidafaas1 i¢in ne kadar dnemli bir tarihi misyonu

yiiklendigini gostermektedir.

Ozetle, 1910-1924 wyillar1 arasinda havaciik ve ugak sanayini ordu
biinyesinde gelistirmeye calisan Tiirkiye, Mustafa Kemal Atatiirk’iin dnderliginde,
ucak sanayinin kurumsallasarak {iretime ge¢mesi i¢in 6zellikle havacilik sanayinde
gelismis olan {ilkelerle igbirligini saglamak istemistir. Atatlick’in  "Biitiin
tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi ve hava harp sanayiinin

de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi icap eder," sozleriyle belirttigi donemin havacilik



politikasi dogrultusunda 1925 yilinda Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi
(TOMTAS) kuruldu. 1925 yilinda, Alman sirketi ile ortakliginda, TBMM’den
cikarilan ii¢ milyon liralik taahhiit yasasi ile mali imkan olusturulmus ve
goriismelerin tamamlanmasi {lizerine 7 Eyliil 1925°te Junkers firmasi ile ucak, motor

ve otomobil iiretecek komple bir fabrika kurulmasi konusunda anlagma yapilmaistir.

Kayseri’de ucak ve Eskisehir’de bakim amaciyla yapilan tesisler ilk hava
sanayi kurma tesebbiisleri olmustur. Sadece iilke imkanlar1 ile girisim
yapilamayacagi i¢in ortaklik kurulacak yabanci firma aranmistir. Baglangigta model
olarak Ju A-20 askeri ugag1 secilmisti. 250 adet ugak tiretimini hedeflemistir. Daha
sonra Ju F-13 Limosine tipi yolcu ugagi da iretilecektir. Sozlesmenin ana
maddelerine gére TOMTAS, Hava Kuvvetleri’nin ihtiyact olan her ¢esit ucak ve
motoru {retip, bunlarin yenileme islemleri ve bakimlarmi da yapacakti. Bunun
disinda sirket Tiirkiye’de havayolu tasimacilig1 ve igletmesi yaninda petrol aramalari
da yapabilecektir. Uretime gectikten sonra gerekli aliiminyum ve demir, ortak

acilacak isletmelerle Tiirkiye’den saglanacaktir.

Yasadig1 ekonomik kriz nedeniyle payina diisen parayr 6deyemeyen Junkers
firmasi ile sorunlar yasanmis, firma tiim hisselerini 3 Mayis 1928’de Tiirk Hava
Kurumu’na devretmistir. Fabrika ertesi yil Hava Miifettisliginin emrine girmistir.
1932’den sonra ilk anlasma Amerikan Curtis-Wright grubuyla yapildi. Anlasmada
Curtis’den av yolcu ve Fledgling ucaklar1 alinmasi planlandi. Bununla beraber
Curtis-Wright ucaklarinin montajinin Kayseri’de yapilmasina karar verilmis iki yillik
siirede otuz ii¢ Curtiss ve sekiz Fledling ucagi imal edilmistir. Uretilen egitim
ucaklarindan birini Atatiirk, iran Sahina hediye etmistir. Tiirk yapimi savas ucag: ilk

ucusunu Mayis 1934°te gerceklestirmistir. Tiirkiye’de biiyiik sevingle karsilanmustir.

Amerikan Curtis Wright sirketi tarafindan Kayseri de yapilacak ucaklar igim
motor satin alinmas1 18.02.1934 tarih ve 2/132 sayili hiikiimet kararnamesi.15 adet
ucak yapilmasi ve yapilan bir ugak i¢cin motor satin alinmasi-toplam 16 adet parcanin
pazarlikla satin alinmigtir. Fakat yeterli destek verilmedigi i¢in ugagin seri liretimine
gecilememistir. Fabrika, II. Diinya Savasi’na kadar i¢lerinde Alman Gotha 145,
Ingiliz Miles Magister gibi ucaklarinda bulundugu 112 adet ugak imal etti. 1939°da

fabrikanin ugak tiretim, bakim ve yenileme hakki Tiirk Hava Kuvvetleri’ne verildi.



Tiirkiye Cumhuriyeti’nin egemen, bagimsiz ve beka sorunu olmadan ilelebet
var olabilmesi i¢in tiim alanlarda ve Ozellikle de havacilik sanayisinde yeniden

yapilanarak giiniin sartlarindaki en biiyiik atilimlara her daim imza atmasi gerekir.

Tiirkiye’nin sahip oldugu stratejik konum ve dolayist ile ulusal gilivenligi bu
alandaki teknoloji ve yeterlilikle ¢ok yakindan ilgilidir. Gliniimiiz sartlarinda
Tiirkiye, havadan tehdit edilemeyecek kabiliyete sahip olmasina ragmen, ulusal
cikarlar1 agisindan bolgesinin giivenliginde de sz sahibi olmak zorundadir.
Dramatik sonuclarina her zaman tanik olunan egemen-somiirii anlayisina paralel
olarak degisen kiiresel giic dengelerinin aktorleri tarafindan yeniden bigimlendirilen

diinyada Tiirkiye, olas1 bir riskle karsilasabilir.

Uluslarin beka sorunu sadece askeri tehditlerle basa ¢ikabilmenin disinda,
kiiltiirel ve ekonomik unsurlarla da yakindan iliskilidir. Bu nedenle bir devlet, kendi
‘milli kiiltlirtine’ sahip c¢iktig1 gibi {ilke sinirlart ile bulundugu cografyanin kara,
deniz ve hava tasimacilig1 gibi uluslararasi rekabete dayali ‘ekonomik degerlerinden’

de yeterli pay1 alma miicadelesi ve yetkinligine sahip olmalidir.

Ulusal ve uluslararasi rekabetin temelinde ise tiim kurumlariyla birlikte
dinamik ve giiclii bir devlet ile bu hedefler dogrultusunda egitilmis-iiretken toplum
yapist vardir. Diinyada ki kiiresel gii¢c olarak adlandirilan devletlerin hava, deniz ve

kara savunmalar1 ve ileri sanayileri bu ayricaliktaki en 6nemli 6zelliklerindendir.

Tiirkiye, donemin tiim olumsuz sartlarina ragmen bir ulusun yeniden varolus
ve bagimsizlik hareketini biiyilk bir basar1 ile gergeklestigini tiin diinyaya
ispatlamistir. Mustafa Kemal Atatiirk’iin baslattigr ve tiim yurttaglarimizin destek
verdigi ulusal kalkinma hamlelerinde yapilan ¢aligmalar ve iiretimler de son derece

onemlidir.

Kayseri ucak fabrikasi tasidigi tarihi misyon sebebiyle Tiirk havacilik

tarihindeki en 6nemli ugak montaj ve imalat sanayi tesisidir.
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Vatandaglara ait arazilerin kamulagtirilmasi

T. C.
BASBAKANLIK
MUAMELAT UMUM MUDURLUGU Karar

Kararlar Miidiirliigi
Karar sayist

2793

Kayseri Teyyare ugug alani igin kamulsgtirilacak iki tarla
hakkindski ©/12/1944 tarinli ve 3/18921 sayili ksrars osgli lisiede
"pumeu oflu Saban karisi Vesile ve Kazniye®ye eaiv olarsk gésterilen
tarlanin iginde bulunan ve "Isa kizi Hayriye"ye ait olan pir hekter
yerin de kemulsgtirilmssi; 1111 Savunme BekanliZinin 10/5/1945 ,
13/6/1945 tarinli ve 121957, 10350/24295 sayili yazilara lzerine,

Baksnlar Kurulunca 2/7/1945 tarininde kararlagtarilmigiir.
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Vatandaglara ait arazilerin kamulagtirilmasi

T. C. I we S »
BASBAKANLIK d L - s )
MUAMELAT UMUM MUDURLUGU KARAR
Kararlar Madarltgs
Karer sayis:
s

6209

Kayseri Ugak Fabrikasi ugusg alaninin genigletilmesi igin
kamulastirilan arazl hakkindaki 11/3/1942 tarihli ve 2/17527 sayili
karara bagli listenin 14 sayasinda " Karakiirkgi mahallesinden Hamza
ogullarindan Saban oglu Ahmet" adaina gésterilen 3 hektar 3648 metre
kare araziden adi gegen tarafindan ifraz edilerek Abdiilkadir oglu
Nurullah Gsziibtiylik’e ferag ve tescill edilmis olan 2039 metre karelik
y‘erin de kamulagtirailmasi; Milll Savunma Bakanlifinin 4/7/194%7 tarihli
ve 77527/86 sayirli yazisi ilizerine, 3887 sayili kanunun birinci madde-
sine gdre, Bakanlar Kurulunca 24/7/ 197 tarihinde kararliastirilmig~

tir.
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Garaj ingaat1

T. G

BASVEKALET
KARARLAR DAIRESI MUDURLOGO Kafaraame
Karar sayis1
5

/15838

Kayseri tayyare fabrikasa miigtemilgtlnda.n olan garaj ingaa-
tina ait ihale muamelesinin eksik ildna miistenit olmasi dolayisile
feshi lézmgelmekte ise de mukavelenin feshi halinde ingaatin yeni-
den ve bagka bir miiteahhide ihalesi suretile ikmali dogru olamiyaca-
£1 bildirilmesine ve igin ehemmiyetine binaen bahsi gegen garaj in-
gaatina ait ihale muamelesinin muteber sayilmasij Milll Mudafaa Ve-
killiginin 3I/3/I94I tarih ve 37227 sdyili tezkeresile yapilan tek-
1ifi ve Maliye Vekilliginin 20/5/I94I tarih ve II2237/2025 sayila

miitaleanamesi lizerine,2490 sayili kanunun I4 Unci maddesine tevfikan,

Icra Vekilleri Heyetince ¢ § tarihinde kabul olunmugtur.
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T s

Ad. V. M. M. V. Da.

S

Ma. V. ME, V. Na. V. k. V. — s. 1M V.
4‘”%% - L/{ e ‘% J - y%fﬂ/w
G. LV Zr. V. Mi. V. Ti. V.




EK-4
BCA 30-18-1-2-97-118-17

Kayseri Ugak Fabrikasi’nda yaptirilacak olan iki adet er pavyonunun emaneten

yaptirilmasi
T. C. ‘
‘BASVEKALET
KARARLAR DAIRESI MUDURLDGU Kararname

Karar sayis:
2

/L350

Kayseri tayyare fabrikasinda yeptarilacak olan 78.8I1 lira
28 kurug kegifli iki adet er pavyonunun yapilan eksiltmesine istekli-
- si gikmadiZi anlagildifindan zcele olarak ingasa icap eden bu pav-
yonlarin (muktazi malzemesi 2490 sayili kanun hiikiimleri dairesinde
temin edilmek §artiyle) bahsi gegen kanunun 50 inci maddesinin “E"
fikrasina tevfikan, emaneten yaptirilmasij Milll Midafaa VekilligZipin
27/I2/I94I tarih ve 57I7/I1762 sayili tezkeresiyle yapilan teklifi ve
Maliye Vekilliginin 7/2/I942 tarih ve II2235/523 sayili miitalasnamesi
tizerine, Icra Vekilleri Heyetince i9 SUb&f1942 tarihinde kabul olun-

-'mu§tur. L.
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A Tamirhane insas1

C. 2 . o

VM-Ilye Vekileti

&
Bag hukuk miigavirliii ve Ankag§\28/9 /945
MUNAK AT GeRe Ll mitairlisgh

Say: Vb —to. 955~
B394-3416
26469
Ozi: Kayseri Temirha-)
nest ingaatina ait
szlegmenin defilgtiril)
Ek: mesi H.
fariar
o J Bag Bakanlik yiikeek
4 2wt makamina

(VAT

IRTYAE

M.8.B.lajfindan alinan II/9/945 tarih ve 17212/
17927 sayaili yazaida; Kayserl Motorlu vasitalar. A tamir,
hanesi ingaatinin ihaleye gikarilan ilk kegfinde yapilan
yanliglidain sonradan bir ek sszlegme ile dfizeltilmesi
istenildlfl; ancak bu defa da, kanuni bir yanliglik ya-
pilarak, ek sszlegme projesinin, Sayigtay ve Danigtayin
tu hususdaki m*taldalarina istinaden Bakanlifimizca
bir karar alindiktan sonra akdi lazamgelirken, bunun
daha evvel yapilarak bir emri vaki durumu hasil oldufu;
gu kadar ki, bu suretle tanzim edilen ek sszlegme bakan-
lixlara hakkinda esasen kanunf bir hikk"m ifade etmediiiin
den, yeniden ve ayni esaslar dahilinde bir ek Bizlegme
akdl dfigiin®ldfigii bildirilmekte ve bu hususda gerekli
lglemin yapilmasl istenilmektedir.

Yapalan stzlegme defigikliginin, kanun htkimle-
rine uygunlujunu ve binne tice M.S8.B. hakkainda da hilk''m '
ifade etmesini sajilamak zaruril goriilaiginden, 9/M4/945
tarihli Danagtay m'"tal@scina Qayanilarak esas sszlegme~
nin de{flgtirilmesl ve ek sizlegme akdl 1gin 4353 sayila
kanunun 3I inci maddesi gere{iince, 1ligik kararin y“keek

2

T: C

Ba
CUNUHAKE WA

Sayi:

Ek:

;&ya arzaina m“saadelerini dilerim.

Py g F e 2 M sany
Vil L gl | SR leok.

e X« 1 BAGBAKANLIK
Waldtletix Bakanliga CUMHURIYET ARSIV

Higavirligl ve Ankara,
GUUMTTa T rLgn

Oz

Karaxr

P 2

Madde I.— Kayseri liotorlu vaeitalar A tamirhanesi ingaata
hakkinda Kayseri askeril mantaka Komutanlifiz ile
arttirma ingaat limitet girketi ve m"hendis
Vehbi Becit arasinda akdedilen 20/II/9%3 tarihli
ebzlegmenin, 9/4/945 tarih ve E.45/50, K.52 eaya.
11 Danigtay m''taldasina dayanilarak deigtiril-
mesl ve ek sszlegme akdl, %353 sayili kanunun
3I inci meddesl gere:ince onanmigtir.

Madde 2.- Bu karar hiikm"‘nil yfiriitmege lMaliye ve M.S.B.leri
memurdur.
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BCA 30-18-1-2-74-36-17

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda yapilmakta olan PZL. tayyarelerine konacak (Gnom Rhon)
motorlerinin fabrikasinda imal tarzin1 goérmek iizere Hava Fen Subesinden Miihendis Fikret Celtikci
ile Kayseri Tayyare Fabrikasindan, Irfan Berkman, Mitat Yilmazer ve Mehmed Ali Céner adindaki iig
tayyare ustasinin 6 ay siireyle Fransa’ya gonderilmesine dair 5.5.1937 tarihli kararname

I o | sageARANLIK
T. C. | | cumMBUFIYET ARSIVI
KARARLA:EMTI:OGO Karamame
Karasr sayws
.
£524

Kayseri Taeyyare Febrikesinda yapilmakte olen P.Z.L.tayya-—
rolerine konacak({Gnom Rhon)motorler inin fabrikusindu imal tarzainl gOr=
mek dzere Have Fen Subesinden Mithendis Fikret Celtikei ile Kayseri Tay-—-
yare Fabrikasindsen Irfan Berkmen(216),Mitut Yaimezer(390~-5),Mehmed A1l
Cvner(441I-61)8dinduki Ui¢ tayyure ustesinin altiger ay middetle Franssasys
gtnderilme leri ve harcirahlsrindan bagksa Tirkiye sainirlerindsn beglemak
{izere 2/5690 sayili kararnameye gore giindelik ver ilmesi ve tahakkuk ede-
cek hercarahlsri ile gtindelikler inin 937 takvim yilia dsviz cetvellerine
ndeviliet talebe ve satajiyerleri" adile Have Mistesarliga hesabans konu~
lan tansisatten tediyesi; M1111 Mudafaa Vekilliginin 26/4/937 tarih ve
1098/I7I9 asyila tezkeresi ve Maliye Vekilliginin 30/4/937 tarih ve ~—-—
6114 say:li mutaleonamesi iizerine Icra Vekilleri Heyetince 5/5/937 de

onanmigdir. 5/6/9387
RE Is IcuMHUR
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Iki Ingiliz’in Kayseri Tayyare fabrikasinda calismasina dair kararname

T. C. 1
BASYEKALET
KARARLAR DAIRESt MUDURLUGCU Ratarname
Karar sayis1
2

1428 7

Kemdi fabrikalari hessbina gelerek Kayseri Tayyare fabrikala-
rinda Lysander ve Rolls-Royce tayyareleri ve motorlari lzerinde galig-
mi1g ve fabrikalarile yaptiklari mukavelelere gore galigma middetleri

" bitmig olan Ingiliz irk ve tebaasindan tayyare makinisti Strw ile mo-
tar mitehassisi miithendis Jams Wy-brow un, mezkur fabrikada daha bir
miiddet galigmalari lizumlu gérildiginden, leretleri 940 mall yaili
#1113 ktidafaa Vekaleti hava kismi biitgesinin E cetveline dahil IOO7 ei

7 fasla mevzu tahsi’tffr.an verilmek ve I/8/1940 tarihninden 3I/5/1941 tari-

hine kadar muteber olmak kaydile hazirlenan iligik kadronun tasdikij;

F1113 kidafaa Vekilliginin 6/8/I940 tarih ve 23-I8&/I€69 sayili tezke-

resile yapailan teklifi ve laliye Vekilliginin 29/8/I940 tarih ve

‘ IIII9/59/4281 sayill mitaleanamesi tizerine muvazenel umumiye kanununun

4 Unci maddesine tevfikan Iera Vekilleri Heyetincel 0.EYLUL 1940 ta-

. rihinde kabul olunmugtur .
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1929°da hava kuvvetleri icin yiiklii miktarda havacilik malzemesi yurtdisindan

getirtilir
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15 Gotha imal malzemesinin alimi (Kayseri Tayyare Fabrikasi): 15 adet Gotha-145 tayyaresinin
imaline muktezi, aksam halinde Gotha malzemesinin, Almanya’da bulunan fabrikasindan satin

alinmasina dair 21.6.1938 tarihli kararname

VLBT ARSIVLER! GENEL MUDORLOGO
CUMHURIYET ARSIV

AR S — 4§=

5@

=

BASVEKALET

KARARLAR DAIRES! MUDURLUGU |
Sayr t eeeeenne —e - - } 'Z e

Z

Dosya isaretleri

Cx "SBAKANLIE -
URIYET /LP;{W“JV

78 | —ateer s

I
i Yazan memur '

} Muavin (\N\‘

Beyaz .eden

Kargilagtiranlar

Numarasi 230/{3? ‘ e : Uy
Tarihi /4 B~959 i ;’/j__f—':_(:’.%

i I45
[lix azitarini DI/ ' 7? imali liizumlu gdriilem I5 adet Gotha & tayyaresinin
Beyaz tarihi g
V<

|
Sadira No. W tarih ve 3373 sayili miitaleanamesi {izerine Icra veki

| Merbutat | /
Sevk tarihi
- 2456757 yar leg.
Kaydeden
Diigiinceler 7 2
/

NOoimaline muktazi malzemenin,bedeli Almanya ile aramz
mevcut klering mukavelesi hiikiimleri dairesinde we k1
ring kanalile Sdenmek kaydile,2490 sayilia kanunun 46

% el maddesinin K fikrasina tevfikan pazarlaikla gatain
alinmasi3Milli Mudafaa vekilliZinin I4/6/938 tarih v

|

220/639 sayily teklifi ve Maliye vekilliZinin 21,/6/93

leri Hayaetince 2/.¢- 974 tarihinde onanmigtir . "
!

Milli Miudafaa V.

Maliye v

| Dinani Muhasebay ReisliZine
Il .

|imali liizumlu olam Gotha tayyarelerine muktazi malze]
'menin pazarlikla alinmasi hakkindaki fcra vekilleri
Heyetinin kararnamesi m sureti ili§ik olarak gtnderi]-
migstir . .

|Milli Miidafaa ve Maliye vekilliklerile Divama mim.seaT

bat Reislifine yazilmigtar .
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Hava mektebinin Akrobasi talim terbiyesi i¢cin Amerika’dan getirilecek 6 adet
Akrobasi Fleet tayyaresinin alimina dair 18.2.1934 tarihli kararname

EVLET ARSIVLER! GENEL MCDURLOGU
CUMHURIYET ARSIV

7
7 I
Dosya igaretleri
.l 63 [ e e A
BASVEKALET
Kararlar Midirligi
Sayi: —
— /\-
/71 \ Cx —
= e
_;!: Numarasi 7//%?/ 1-\—
2 | Tarihi Ratornane \
| f8-= =57 :
Yazan memur !:% ’/%/ 5/9/933 tarih ve I4906 sayili kararname-
-Yazl 7t!ar-:ihi7 T ) N ye zeyildirs:
Muavin 7 Hava mektebinin talim ve terbiyesi igin
ISR = S gimerikadan getirtilecek alti adet Akrobasi
Beyaz eden > );21[/ <597 2, -
TR : = —|[fayyareleri igin tedariki zaruri olan tah-
Beyaz tarihi /g» SR
fA ol e e jgxinen(Iagiio) dolar kiymetindeki munzam mal-
V arlr 1 AQ
Ku;nhgtuanlar&/%/' W zemenin de hususiyetine binaen pazarlikla
; satin alinmasi ve d§vizinin verilmesi igim
Sadira No. :;;_ 7% karar 1t.t1haz:|.,[ Mill: Miidafaa VekilliZinden |
R ) ya21tan 7/2/934 tarih ve 605/I668 sayili tez
1 WS;:ﬂkr h g T kered teklif edilmig ve Maliye VekilliFinden|yx=xzx
vk tarihi
TES £ 2~F77 | yazilan I8/2/934 tarih ve 3I84/86 sayili mu-
Kaydeden S o
! % 57 taleasnamede ;yukarda miktari yazili malzemen de
Diigiinceler
pazarlikla satin alinmasi ve bedelinin Hazini
J bilitila N
S 11e BEitinRE tokarrir ettirilecek gertlar igfnde
/-’7//’/// verilmesi muvafik olacagi bildirilmigtir .
S Bu ig Icra Vekilleri Heyetince I8/2/934
75/ l te gsriigiilerek mezkur malzemenin husustiyet
| pinaen mizayede, minakasa ve ihalat kanunun
I8 dnci maddeeinin Z fikrasina tevfikannpa-
zarlaikla satin alinmasi ve bedelinin de Ma-
2 liye VekilliFinin mutaleasinda gtsterilen
Zor / esaslar dahilinde tesviyesi tasvip wve kabul
olunmugtur . M.‘( z
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Merkezi Kayseri olmak iizere Kayseri Ugak Fabrikas1t Mensubu Yardimlagsma Evleri
Kooperatifi’nin kurulmasina izin verilmesi

T .
BASBAKAN LIK
MUAMELAT UMUM MUDURLUGU KARAR
Kararihr Médirligi
Karar sayst
s

11066

Oortaklarani ev sahibi yepmak ve bu igle ilgili bagks
tegebblslerde bulunmak emaciyle merkezi Kayseri olmsk lUzere, 30 yal
stire ve en az 2.000 Tiurk lirasi sermsye ile kurulmasinas baglanan
“Kayseri Tayyare Febrlkas:L mensubini Yardaimlegma Evleri Koopereti -
fivtpnin BEkonomi ve Ticeret BakanliZinan I780-6/I4526 sayali ve 3%/ -~
3/1950 tarihli yazisiyle génderilen iligik anas&gzlegmesi Bakenlsaxr
Kurulunca 6 / 4 /I950 terihinde incelenerek; eadi gegen Kooperatifin
kurulmesina izin verilmesi, Ticeret Kenununun 48C inci maddesine

gore kerarlagtirilmigtar.
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Junkers Ucgak Fabrikasi, AEG, Siemens Elektrik fabrikalari, Telefunken vs. kuruluslari
ziyaret eden Berlin Bliylkelgisi Kemaleddin Sami'nin intibalari. 18.12.1924

Kemaleddin Sami Pasa, Junkers Sirketi'nin, Rusya'da Moskova yakinlarinda, ayda 50 ugak
yapabilecek kapasitede bir fabrika tesis ettigini ve fabrikanin miihendisleri ve ustabasilarinin Alman
oldugunu bildirmekte ve raporunda, Junkers Fabrikasi'nin Tiirkiye'de bir ugak fabrikasi kurmaya

fevkalade istekli oldugunu da haber vermektedir (BCA, 230./8.26.3/06HY3/ 18.12.1924).
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EK-13.1
BCA, 1924: 30-18-1-1-10-41-18

Tirkiye'de hava nakliyat ve ugak fabrikasi kurulmasi hususunda Junkers ve
Frankoromen sirketlerinin tekliflerinin degerlendirilmesi
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EK-14
BCA, 30-18-1-1/ 15-50-20
Tarih: 05.08.1925

Hiikiimetin bir tayyare fabrikas1 kurmak amaciyla Junkers Sirketi'yle yapacagi
sOzlesmenin imzasi i¢in, Maliye Vekili Hasan Bey'e yetki verilmesi.

Junkers sirketi ile ortaklagsa bir Tirk Anonim Sirketi kurma ve i¢ tlizligliniin
tanzimini Bakanlar Kuruluna bildirilmesi hususunda, Ticaret Bakanligi’nin memur
edilmesine, Bakanlar Kurulunun, 15.08.1925 tarihli toplantisinda karar verilmistir
(BCA 030.18.01.01./15.50.20/2347/15.08.1925).
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EK-15
BCA, 30-18-1-1-16 - 67 - 6

Merkezi Ankara olmak iizere Tayyare ve Motor TAS ¢ Tiiziigii'niin tasdik edilerek

kurulmasina izin verilmesi.
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EK- 16
230-0-0-0/8-27-7

Junkers Sirketi'nin Kayseri'de ucak fabrikasi inga etmesi

Fabrikalar hiikiimet tarafindan insaat alaninin sirkete bildirildigi 8. 10. 1925
tarihinden itibaren bir sene sonra temin edilecek malzeme ile ugak imal edebilecek

azami iki sene sonra tamamen bitirilmis olacaktir (BCA, 230/ 8. 27. 7. / 06HY 10 /
13. 04. 1926).

s . N
€ Y )
' " e . ) ‘ (?n-/:f,}
& ‘J"T Gl1ZLILIGI & {{ 1199 rarih ve

' nayla ALDIRIL®] T
\avl— € — g O0!9 e Onavia RALD W@
X
/%hﬁ’: ppras e
o) o - sl \ «.:?
| © BASB;.KANLIH l . ™~ 8 ey
> S . 2 W ]
{ _CUMHURIYET_ARSIVI %Lo‘:_"’,;"" e \ARA
‘-""”" ‘./px - .« AL ¥
) %’J ‘f_l/) Q’/ \r},h,m QJJ:—‘,—.,/ w
""’f ./_9-'.——'1 ,\_.c‘~_.5 C ,. i =
1 Lo Lot L 2o, P~
/-’"f"(ﬂ ‘(‘_9_’ Q\’&”‘

d\;!o/l..o ,A. f/\-a,\,,, 'e’"

- /)J”dﬂ( /“""LJ,’V“—“' -
():)/)_,w.’/ JE T "\""'

. U’.—ﬂ.—o .-(r;r.,vv‘-‘_u i
A ""’” e ¥ '~ N w34 N o /7~ .;:M
2 W NIAN Nl '2“’«"’,._9-_‘ B i
"”t’”’"‘-’"”*‘"m«! G AZLL gve o
~a ..-\f'/\- ._,/uw_‘/.
LU L

-

> s e LS X 8
WNo -0V

/-’ ﬂ«si"‘J. _>

Jb},w,,‘.__'w’)}"" «;.r-

— > 1‘4’/_,‘,_ .Q.( ' ‘
= f’f""""‘-"’v‘x‘ ‘_b/)__ V"l” v :

EEN
o /)ﬂpvﬂ./“‘”bs’b‘,u,pb r&" g

‘-""A.-’,——_p ¢Q

< Y osd

iy - - — 4—

¢ N

Yo
A b T &P s, 2 3
vl « _K//)/" 3
d i y . L]
ot b & et s Ao
b Akt L

32

. ),JJ’"’)JJA d—-)’f” £v wnl daaawd all.ba:),ryd,)b




EK-17.1
BCA, 230/8.28.1
Fabrikanin Yahsi Han’in Batisinda, Kizilirmak Demiryolu Kopriisii ile Kayseri arasinda

hiikiimetce belirlenecek uygun bir alana insa edilmesi kararlastirilmistir (BCA, 230 / 8.28.1.
/ 06HY11/17.04.1926).
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f‘UMHUkIYhT ARslvl

ERS ZENTRALE-ANGORA "‘\\
; SR 2SN
ANGORA, TanTa-kare , den 17, April 1926. O [7'%! i st e |
PosTeOX: 84 TAHTA-KALE // At q__;_.].,i .
TELEGRAMM : ,, IZA" W 1 peesl BIal
TELEFON: 242 i YEY D Ol
g o S 55
=@l Ples
An das
Arbeitsministerium der THrkischen Republikj
Sa/Dr.-

Angora

Betr.: Luftverkehrsvertrag

Wir beehren uns, Ihnen hiermit Durchschlag unseres heutigen
an das Ministerium fHir Nationale Verteidigung gerichteten Briefes

zur gefl. Kenntnisnahme zu tiberreichen.

Anlage:]l Durchschlag

— 130
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JUNKERS-ZENTRALE-ANGORA &
ANGORA, TAHTA-KALE p o : 4als d{:_oﬁ.\d
PosTBOX: B4 TAHTA-KALE . den 2% mu‘ 2936+ At gl g Gy
TELEGRAMM : ,,1ZA" (P = ;T Ul _,'J?
T C. UYL
B e | O [ sasediiue | T
BANQUE OTTOMANE  An Qam .| _CUMHURIYET ARGIVI : A Wy 1Ll Gl
| o Plee
Ednisterium der Nationalen
Varteidigung,
Sa/Mre. . Angers
Bolr, tinliverkehwaverirag,rordorungen dos Crogeen Genoralstabes,
n Punkt 1)
Doy Cezerelsted verlangt, dass das Aktienkmpital
u Itgs. 9,000,000.~ belragen soll, woven Junkers cich mit Ltqe.4,500,000,+
£ dureh Sachwerte betseiligen moll,iusaerden wird vorgeschlegen, dass

die Waterizlien en Junkerg in drei Juhresraten zu Jo Lige.1.500,000+=
| tberwiesen werden,
T, it diesen FMorderungen erkltren wir uns unter folgendm
Voreussetzungen einverstendens
1, Des Eapitel lautet aunf Coldwihoung,

: 2. Bei ibschluse des Vertreges mmse seitens der
Regierung mindestens 1,5 Millionem ILtgs. els :ktienkapitel in dex
gezahlt werden, Junkers wird im gleichen lierte Flugzeuge liefern und
erhfilt hieyftir 1,5 Millionen iktien, die mit einer gerantierten
Dividende von 9 eusgestattet sind,

3, Da bereits im ersten Jahre vierzig GrosseFlugzeuge
beschafft werdem sollen, deren Wert mit Drsatsteilem eotwa 7,5
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e - (1
’A ¥illionen Ltgs. betrtigt,so hiitte Junkers 4,5 Millionen ILtgs. in
Aktien und 3 Millionen Ltqs. in bar zu erhalten,Da der suf die
Wmmrmmwmsmmnmmm
-1m.mmmhmm1,5nmmu.¢onntm
m.ncruumumm\mnmmnwmm-
HE1Tte des Rechmngsbetrages der Flugzeuge resp. Ersetzleile in
Axtien und die andere Hilfte in Sehatzwechseln der Regierung euf

Goldwthrung susgestellt, und swar bis zu 1,5 Millionen Itgs, fEllig
neeh einem Jahre, den Rest von 1,5 Millionen Ltgs. £81lig nach zwel
Jehren,Diese Sehatzwechsel miisste die Reglerung zu 12/ verzinsen und

_ : v. 0
susserdem die Diskontspesen tragen. | ©Cx | sassakanuin
44 & | CUMHURIYET ARslv]

Die Forderung, dass die Preise der im Inftverkehy
verwendeten Flugzeuge vom Generalstab bestimmt werden sollen,ist in
der Form unannehmber, Wir kSnnten nur eine Fassﬁng aunnshmen, die un-
getihr folgendermessen lautete:

: ® junkers verpflichtet sich, ftr seine Flugzeuge keinen
"hsheren Preis zu fordern, als er ihn snderweitig erzielt.

Es ist doch mur recht und billig, dass Junkers
£ir seine Flugzeuge hier denselben Prels bekommt, fir den er sie auech
anderswo verksufen ksnn, vor allem, da er sich ja mi% 504 an Ger Imft-
verkehrsgesellscheft beteiligh, also nur einen geringen Teil des Prei-
ges der Flugzeuge in barem Geld erhilft.

Zu Punkt 3) :
Die Verwendung von Kriegsflugzeugtypen,wie die

R 42, im Iuftverkehr ist nicht mBglieh,Wir schlagen dsher vor, G 23
Verkehrsflugzeuge anzuschaffen, von denen sich bis suf das Mittelstiick
elle Teile an der R 42 verwenden laassen. Es XBrnten also im Mobil-
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4 \ \
£ ngmmwzxmw /tg

mw~mmammm
Verwentung finfen, wenn das Hisisterium fur Nationale Verteddigung
“WM&W!MMM e Um~
muvmmmwm
Gann mar wenige Stunden GZEEFD.
Wmmmmmm
mmam-m.ﬂwowmmum-
bostellien,dssegen niisaten dle Nittelstfioke = 4% bei Temtasch be-
stells werden, und mwer tm Intercsee ger maticnulen Industrie.
mwumwwmmw
utmurawmmmmmh
&mwmwxnuwmnmm—
mntmusmmnmwwmmmmm

herssstell (%2
e ! Cﬁ BASBAKANLIE ;
a Paikt 4) CUMHURIYET ARSIV : _
¥4t aer Beschefiung ven 100 Tlugicugen Lnnerhsld

arel Juhren unter dem witer 1 skisciorten Zshlungsbelingungen ow-
mmm-mmmmuvm.mmw 3
Kapitalerhtbusgen Jurkers berechiigt sein wird, den euf ihn entful- !
lentien :nteil in Cachwerten einsubringan.

¥t verstiglioher Lcchachtung!










EK-18.1
BCA,30.18.1.2.6.57.15

Junkers ile Tiirk Tayyare Cemiyeti arasinda bir protokol ile tiim hisseleri ile
bilumum haklarindan feragat ederek alacagi olan 520.000 TL.’e 6denmek tizere Tiirk
Tayyare Cemiyeti’ne devredilmistir (BCA, Tarih:27.11.1929,Say1:8591,Fon
Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu: 6.57.15).

BASVEKALET
MUAMELAT MUDORLOGO Xararname

T.C.

s enssresasszessn sy

SEZ1

M. Midafa Vekdletinden yazilan 24/I1/920 tarih 4994 numaral:
tezkerede , Tiirkiye hiikimeti Cumhuriyesiyle Ylungers tayyare girketi x
arasinda akt olunan IS agustos 341 tardhli mulkavelensme ve merbutati-
na tevfilmn tejckkiil eden (Tirk tayyare ve motdr anonim girketi) ile
mkavels tatbikixtindan miitevellit ihtilaflar hakem huzuruna de sevk x
edilmis ise de miisbet bir karar ve netice istihsal olunamadafindan X
dglincii hakemin intihabi esnasinda girketin iflasi vukubulmug oldufu x
ve tasfiyei muamelst ve mevcudat igin keyfiyeti/Ankara asliye mahkems
si birincil hukuku tarafindan tegklil olunan iflas masasina tevdi olum~—
dufu izah edilerek bir tarafdan hakem igine devam ediliip edilmiyecegis
ni iflasin vukumndan dolay: mukaveles ve merbutatinin tarafeyne temin -
ettifi haklarin baki olup olmadiZinz tesbit etmek igin hukuk miigavir-
lerinden miirekkep tesgikil ed'g; heyet ittifakla bir karara vasil olmad-
aiklar: ve EKayserideki tesisattan ve bunlara ait kiymetli alat ve mal-
zemeden memleket hava kuvvetleri hesabina muhtelif tarz ve gekillerde
istifade edilmesi liizumua B. E. Reislipinden talep edilmesi iizerine x
fabraka ve miigtemilatina sahip olabilmek i¢in mutahassislardan milrek-
¥ep bir heyste mahallerinde tetklikamt yaptirarak Kayseridekl tesisata
haziraya ve milgtemilatina I,572,373.1lira knymet bigtikleri ve difer
tarafdan :Lfiaa masasinin verdi¥i merbut (A) igaretli teklifi iizerine
B.E. Riyasetiyle cereyan edem muhabere ve sindiklerle yapilan miizalke-
re neticesinde miiflis girketine bikumum emvelinin tayyare Cemiyetince
X,469,000 liraya satin alinmasi ve bu paradan cemiyetin girketten ala-
cajda olan 22X,000 lira tenzil edilerek kalan X,2248,000 liranin borglsa-
ra tevzi olunmak iizere makten masaya verilmesi ve bundan bagka Yiinger-
sin miiflis girkette mevcut olup Tilrk tayyare cemiyetine terk ettili x
nis1f hissesine ve bilumum feragat ve ibralarina mnkabil olarak ocemi-
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yetin 520,000 lira dsha ki oeman I,768,000 lira vermesi tekarrtr etti-

. rilerek bu suretle fabriks ve migtemilatine ve bilumum emval ve hakulkm.
' ma sahip olmakla beraber hikfmeti Cumhuriyemizi halen ve atiyen IS5 agu
stos 56I tarihli muksvels ve merbutatinin, karga tarafa temin edebils-
. oeBdi bikumum fayds ve haklardan kurtarmek esaslara dairesinde ve tera
. Vekilleri Heyetinoe kabul ve tasdikindsn ve mahkemece tescilindem sonri
. miiteber olmak fizere ihsar olunsn protokol ve tesbhlitnemenin imsa ve bi:
sureinin rapt edilaipi bilairilmiy, ve bu gekil hal tasvip edilaiji x
takiirde{merkiir protokolun kabuliine ve mindericatinda hiikGmete isabet
: oden Kismin ve feragat ve ibraman yapilmasins ve bu hususda mnktazi bi-
. loiimls muamelati ifaya ve gerek tarafeym arasinds ve gersk mahkemsce X
. insar olunmosk her $irli vesaik ve evrmik: imsays ve indelhace igbu se—
. lahiyetlerle ahar? teviils M. M. Vekflletinin meszun kxlindaiinardair x
. bir karar itasa teklif olwmngtur’. ‘
: Keytiyet lcra Vekilleri Heyetimin 27/11/929 tarinli igtimesanda x
| totkik ve tesekkiir olunarak teklif veghils musmele olunmes: tasvip ve
" kabul olunmugtur .
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Amerikan ~Curtises-~VVright Gurubu ile Kayseri Tayyare Pabrike-
sinda tayyare ve motir imali ,hava hatlar: ve alelusmusn hava Agleri xx
igin bir seneye mahsus olmak Uzere ihsar olunup Mil1% Mudafas Vekale-
tinin 2I/I0/931 tarih ve 724 numarali teskeresiyle tekli? edilen mu-
kavele projesi lora Vekilleri Heyetinin 3/11/93% tarihii igtimminda x
bittetkik tadil edilen merbut gekilde akdi 1gin VekRleti MUgaruniley-—
haye seléhiyet verilmesti teavip ve kabul olunmuptur.

3/11/93%
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Kayseri Ucak Fabrikasi’nda 01.10.1936-31.03.1938 tarihleri arasinda monte edilen
15 Gotha Okul Ucgag1 ve 20 adet PZL av ugagindan toplam 433.000 liralik is¢ilik ve
idari masrafin yurt i¢inde kalmas1 saglanmistir

! _ 2 &
e W el .. ——mf ('
M. M. V. — 74 A o

Hava (J ¢
5. Fenr__ Xwm. ! . Hottsa: P.2.L. vo Cotho Toy-—
Ha. No. ;x‘v 54 yarelexrinin ingaata .

U4, 9‘3';'

ASVAL s NLIX - —
c‘:,...im-__;;&zd

Bagy Vokalot Yuksok Katina

Kaysori Tayyare Fabrikeasanda lisansls 1/10/936 da ingeaata-
n# baglanas 20 adet P.Z.L. av vo 15 adot Jotha mektep tayyaresinin
1nq‘otx 31/3/938 zarihinde bitmigtir,

Kuguk bir seri inga edilmesine rafZwmen P.Z.L. Teyyarelori-
nl.n belori harigton alinan fiyate nazaran (4500) Turk liras: ucuze
mol odilmigtir.Du suretle (20) tayyere uzerinden (90.000) lira ta-
I‘rmr odilmig ve P.Z.L. ve Gotha tayyareleri ingastainda com'an
{433.000) Turk liralik ig¢ilik ve idare maprafinin momleket dahilin
do Xalmasa tomin edilmigtir.

Ba parlak noticoyl ars odorkoo ilorde daha muvaffakiyetli
1olor1n bagarilacai: hakkindaki iman vo itimadimaszs sayg: ile bil-
Airirim.
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Amerika'dan 40 adet bombardiman tayyaresi satinalinmasi. Tarih:03.03.1937

et izt 2o of 1199 G tarib ve } {’?;,; 52
T. C. p TH e T S ALDIRILOD P P ey
BASVEKALET
30 Kararname
Karar saywn
Y4 gizlidar

Heva sil8hlanms profreminim T«tbikini temin ic¢in ltizumu o-—
lsn ve takriben (2,900,000) Tiirk lirasl bedel muksbilinde alinabilece-
gl anlagilen (40) sdet (Vultes-V.II) Amer ikwn bombardimen tayyesresinin
gizliliZine binsen,2490 seyila kemunum 46 1mol maddesinin (X) fikrasi
hilomiime g8re pazurliklzs ve Vagington Buylik Elcilizgi vasitasiyle satin
alinmesins izin verilmesi; M1113 Mudafas Vekillipinimn 2/3/937 terih

ve 55/239 sayila tezkeresile yepilsn teklifi userine fors Vekilleri

Heyetince 3/3/937 de onsamgdir.

3/3/937
RE 18 IC UMHUR
. Bf V. Ad. V. b;‘ M. _V Da. V
o34 <
T;'W"\'\A,\ 5 /}‘}% - A
Ma. V Mi. V Na. V
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Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi ile Junkers Sirketi arasinda meydana

gelen ihtilaf
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Kisisel Bilgiler

Soyadi, Adi

Uyrugu
Dogum Yeri

Telefon
E-mail

Egitim

Derece
Doktora

Yiiksek lisans

Lisans

OZGECMIS

:0GUZ CAK Seza

TC

:Ordu

:0432 22517 01
:sezaoguzcak@yyu.edu.tr

Egitim Birimi Mezuniyet tarihi

L.T,U. Tiirk Miizigi Devlet Konservatuvari
Is Deneyimi
Yer Gorev
Y.Y.U. Egitim Fakiiltesi Miizik Boliimii Ogr. Gor.
Yabana Dil

Almanca
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